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Le NC PETER FABER, premier navire commercial non br ise-glace empruntant le
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RENOUVELLEMENT DE VOTRE ABONNEMENT.

Ce numéro 39 du bulletin est envoyé aux membres de I'Association a jour de leur cotisation.

Nous vous rappelons que le montant de la cotisation est passé a 15 Euros. (Décision prise par 'Assemblée
Générale du 13 juin 2009). Elle couvre la période de janvier & décembre et donne droit & 2 ou 3 numéros
annuels.

Transmettez vos cotisations (et vos coordonnées pour les nouveaux adhérents) au Trésorier de 'AACSM
a l'adresse ci-dessous :

Mr Gérard Fouchard
Trésorier de 'AACSM
40 Quai Hoche
83500 LA SEYNE SUR MER

Site de l'association : www. cablesm.fr



LE BILLET DU PRESIDENT

Alain Van Oudheusden

ous attendez ce bulletin 39. Il arrive en son temps alors que l'inquiétude ronge le monde du travalil,
tant & France Télécom ou a Alcatel que nos adhérents connaissent bien.

Nous publions deux correspondances de Véronique Carduner et de Pierre Suard (tous deux adhérents de
I'association). Elles soulignent le lien social cultivé par notre association. Le secteur des télécommunications
sous-marines regroupe deux familles, celle du monde de la mer et celle des télécommunications QUI
RELIENT LES HOMMES. Le maitre d'équipage du NC Vercors et le PDG de la grande Alcatel-Alsthom
avaient peu de chance de se fréquenter au cours de leur vie. Comme ces " cablemen " sont restés attachés
a leur métier et a leurs entreprises, nous rappelons leurs destins dans ce numéro du bulletin. Ils ont aimé
I'amitié, la solidarité et la culture de leur métier au point de s'y ressourcer dans les malheurs de la vie.

Ce monde du travail est devenu dur pour les hommes et nous n'insisterons pas sur l'actualité sociale. Dans
ce numéro, vous trouverez des articles sur le réseau de 1900 sur une idée de Jean-Louis Lamy que nous
remercions pour nous avoir également fourni la photo du Peter Faber dans les glaces et sans remorqueur.
C'était semble t-il la premiére fois qu'un navire marchand empruntait seul, sans brise-glace, ce passage du
Nord-Ouest.

Nous consacrons ce numéro a I'Afrique avec I'éclairage avisé de Jean Devos. Des articles sur l'installation
d'un céable entre les Etats-Unis et I'Alaska par Michel Bougeard et le réseau des cables a fibre optiques de
Méditerranée de G Fouchard offrent deux images d'un passé proche. En se plongeant un peu plus dans le
passé, vous trouverez le discours de l'inauguration du navire Marcel Bayard pour saluer la mémoire d'un
grand ingénieur cableman. La suite des mémoires de Zunino et un témoignage de Charles Baudrier, cousin
de Jacqueline Baudrier, PDG de Radio France décédée en avril 2009 complétent le bulletin.

Nous vous engageons a lire I'ouvrage de Pierre Suard, qui présente la vérité d'un Homme du Céable qui diri-
geait Alcatel-Alsthom, a I'époque ou la France avait une politique nationale dans le secteur des
Télécommunications. C'est le témoignage d'un homme injustement prévenu a qui la Justice vient, 15 ans plus

tard, de rendre son honneur.

Les rubriques habituelles, la vie de l'association et la revue de presse complétent le bulletin.

A van Oudheusden.



MA LETTRE AUX AMIS DES CABLES SOUS MARINS

Jean Devos

L'Afrique et les cables sous-marins - Du trop peua  u trop plein !

‘est une histoire déja longue, que nous Francais connaissons bien, souvent mieux que d'autres.

Beaucoup d'entre nous ont des souvenirs précis de leurs " campagnes d'Afrique " que ce soit en

Méditerranée pour I'Afrigue du Nord ou en Atlantique pour celle de I'Ouest et du Sud. lls sont sou-
vent et a juste titre fiers de ce qu'ils ont fait. lls ne l'ont pas fait pour gagner de I'argent, mais avec le senti-
ment d'apporter une pierre utile aux hommes et aux pays en développement. On parle ici des époques " télé-
graphiques et coaxiales " ! Les cables s'appelaient Amiti€, Fraternité, Unité etc. Je garde de bons souvenirs
de la pose d'un cable Alger - Palma et des inaugurations éblouissantes a Marrakech, Dakar, Abidjan, Le Cap.
On entend dire souvent que I'Afrique a été tenue a I'écart du grand " boum " optique de la fin du siecle. C'est
en partie vrai, en partie seulement ; Il ne s'agissait plus, dans ce grand " boum " de pays qui se reliaient entre
eux pour des raisons stratégiques, culturelles ou commerciales mais d'opérateurs privés, aux ambitions " glo-
bales " c'est-a-dire mondiales, qui partaient a la conquéte de marchés juteux dans un contexte d'un Internet
en croissance rapide. Les investissements se sont portés sur les zones de fort trafic Ia ou la dérégulation le
permettait. Donc, pas sur I'Afrique. Plusieurs cables ont néanmoins desservi le continent Africain au fur et &
mesure des besoins réels de pays non encore dérégulés : SMW3 et 4, SAFE, SAT3 sont de ceux la !
Mais c'est seulement ces derniéres années, 10 ans aprés, que les choses ont bougé : La dérégulation a fait
émerger de nouveaux opérateurs, l'explosion du mobile et la mondialisation par I'Internet ont accru les
besoins de connexion et de capacité. L'Afrique du Sud se retrouve soudain a I'étroit, " Ia-bas... en bas ", souf-
frant de tarifs exorbitants. A ces facteurs, il faut y ajouter I'émergence de I'Inde, qui retrouve son influence his-
torique sur I'Afrique de I'Est. Les grands opérateurs Indiens tels que Tata, Reliance y voient des occasions
de développement. lls y voient aussi, aprés leurs gros investissements sur |'axe Inde - Europe par la médi-
terranée (SMW 4 / Imewe / EIS / Hawk/ TE North etc.), une route de sécurisation par I'Afrique du Sud. Et voila
gue I'Afrique devient le continent d'avenir, excitant toutes les convoitises. FT/Orange en est un exemple, pre-
nant des parts de propriété chez plusieurs opérateurs Africains. C'est vrai aussi pour Etisalat et bien d'aut-
res.
Tout ce bouillonnement coté opérateurs est tres sympathique et porteur d'espoir. Les opérateurs investissent
en fonction de leurs vrais besoins. Ce qui lI'est moins, c'est l'arrivée des investisseurs privés, qui eux inves-
tissent d'une maniére spéculative ! lls avaient disparu de l'activité sous-marine depuis le crack de I'an 2000,
aprés avoir englouti plusieurs milliards de dollars en pure perte dans I'Atlantique, aprés avoir provoqué les
faillites retentissantes de Global Crossing, FLAG et autres 360 Networks. Pratiquement tous les cables " pri-
vés " de cette époque ont été rachetés a vil prix par des opérateurs.
Et voila qu'ils voient en I'Afrique un nouvel eldorado ! La lecon n'a pas été apprise !! A I'Ouest comme a I'Est,
" vétus de probité candide et de lin blanc ", jurant qu'ils ne viennent la que pour aider I'Afrique, " pour I'Afrique,
avec les Africains ", qu'ils vont y apporter les moyens de développer I'éducation, la médecine, la culture a tra-
vers des tarifs ultra-compétitifs, ils sont venus en fait pour un sou en faire cent !
Face & EASSYy, le cable longuement élaboré par les opérateurs de la cote Est, avec le support de la Banque
Mondiale, et qu'Alcatel déroule en ce moment depuis I'Afriqgue du Sud, jusque la mer Rouge ; face & TEAMSs,
le cable d'Etisalat entre le Kenya et les UAE, des " privés " emmenés par le fonds d'investissement géant
Blackstone (1) , vaisseau amiral de la finance américaine, ont confié a Tyco la réalisation d'un céble sur la
méme route vers I'Inde et I'Europe. Ce systéme SEACOM vient d'étre mis en service, son prolongement vers
Marseille étant assuré par l'achat d'une paire de fibres dans le cable Egyptien TE North.

(1) Les principaux investisseurs de SEACOM ont Blackstone, le groupe Aga Khan, Global Alumina, Kosmos



Kl_e consortiunEASSYcomprenc: \

Sudatel , Canartel,Saudi Telecom (STC), Tanzahéadra, Telma ,Botswana
Telecoms (BTC),Zambia Telecom (Zamtel)Telkom 3ditda (TSA)

Neotel ,MTN International, France Telecom, BT, C@%d elecom, Mauritius
Telecom et West Indian Ocean Cable Company LKdQ@): dedicated SPV
WIOCC est une société adhoc comprenabjibouti TelecomDalkom
SomaligUganda Telecom LANATEL BurundiJCOM BurundjTelkom Kenya
(subsidiary of France Telecoj@anzibar Telecofmelecommunicagoes de
Mozambique (TDMBotswana Telecoms (BTG)lat Satcom Nigeria
(GSN)Lesotho Communications Authority

WIOCC recoit des financements de : Internationabice Corporation , KW

Germany),African Development Bank (AfDB),Age neen¢aise de /

Dévelopement (AFD)

Méme scénario sur la cote ouest ! Alors qu'une seule autoroute (5 Térabits !) congue en bonne intelligence,
accessible a tous, desservant tous les pays de la cbte atlantique, depuis I'Afrique du sud jusque I'Angleterre,
suffirait en théorie aux besoins des années qui viennent, on assiste a un foisonnement d'initiatives disper-
sées que les autorités de type NEPAD ne parviennent pas a controler. Le fait que SAT3 est un cable " fermé
", inaccessible aux nouveaux venus, est une des causes de cette anarchie. INFINITY (SA-Portugal) un pro-
jet d'investisseurs US a sans doute raté son décollage, moult fois annoncé. Glo-1 (Nigeria-UK) et MAIN One
(Portugal-SA), initiatives d'hommes d'affaires Nigérians, sont en cours de réalisation, Glo-1 par ASN et Main
One par Tyco. WACS (SA-UK) est un consortium d'opérateurs dont le contrat vient d'étre signé avec ASN.
(Voir encadré).La partie Portugal-UK sera constituée par une fibre achetée a Tata (TGN) On peut dire que
WACS a un tropisme britannique.
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A l'inverse, ACE (Africa Connexion to Europe) est un projet d'opérateurs drivé par FT/Orange. Initialement
congcu comme un France-Gabon, une annonce récente parle d'une extension jusque I'Afriqgue du sud.
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Conclusion : Soyons heureux de voir un réseau Africain a haut débit se mettre en place. Ce continent en
a bien besoin. On peut néanmoins regretter que ceci se fasse d'une maniére erratique et donc non optimi-
sée. Ce n'est pas l'intérét général qui préside a la conception générale du réseau, mais la somme de toute
une série d'intéréts particuliers. Il y aura trop de capacités ici ou la avec des faillites prévisibles et certains
pays resteront pour l'instant assez mal connectés. Ainsi va le monde !

Jean Devos



L'ALASKA C' EST EXQUIS !

par Michel Bougeard

guerre le slogan idéal pour définir et vanter les délices d'Eleska cette marque de cacao en poudre trés

connu a I'époque : Eleska c'est exquis ! Génial, n'est-il pas ? Nul doute que cette formule exquise
puisse étre transférée comme devise marketing du 49éme état des USA, ce territoire grand comme trois fois
la France et ancienne Amérique russe rachetée 7.2 millions de dollars seulement au Tsar de toutes les
Russies en 1867 ! Ce n'est pas Sarah Palin, éphémére reine de beauté des lieux, gouverneur d'Alaska et
colistiere malchanceuse de John Mc Cain, qui nous dira le contraire. Oui, définitivement, I'Alaska c'est
exquis !

S acha Guitry, amateur de bons mots et aussi " publicitaire " a ses heures de détente, avait trouvé avant

En ce 17 juillet 2008, a I'approche d'Anchorage par voie des airs, la nature m'en met plein la vue a travers le
hublot du Boeing d'Alaska Airline. Dieu que c'est beau ! Un dernier saut de puce vers Homer sur un petit
coucou a hélices d'Era Aviation et me voila a pied d'ceuvre en attente de l'arrivée du cablier Tyco Resolute
prévue le lendemain et démarrer au plus vite la pose du segment 2.1 de la liaison AKORN (AlasKa-ORégon
Networks) pour le compte d'Alaska Communications Systems (A.C.S).

Il pleut sur Homer, mon Alaska dream se dilue dans I'eau ! Suis-je victime des clichés colportés par les lec-
tures de Jack London affirmant que " ...I'Alaska est le pays ou le whisky géle ! ". J'avoue que je m'attendais
plutdt a de la neige, méme en été. Bof, de toute fagon, un Brestois par définition ne craint pas un léger cra-
chin, méme en plein mois de juillet ! Question d'habitude et de toute fagon, comme dirait Olivier de Kersauzon
I'" amiral " breton le plus médiatique : " la pluie ne mouille que les cons ! " (sic).

Le comité d'accueil est fort heureusement au rendez-vous. Pas de colliers de fleurs, il fait frais, mais sous un
parapluie un large sourire réconfortant illumine le visage d'une figure des cables sous-marin qui m'attend : le
Saint Pierrais Gus Dodeman m'accueille les bras ouverts. Je ne vois que lui parmi les Alaskiens autochtones,
Aléoutes et Inuites, mélangés a des hordes de touristes nord américains, venus taquiner le silver salmon, le
halibut de 400 livres (au moins...) ou tout bonnement sur place pour faire un safari photo avec pour guest
star, bien sir, la baleine & bosse et accessoirement le tout venant de ces contrées lointaines tels que les lou-
tres de mer, grizzlis et autres orignaux. Sans oublier, en toile de fond, la majesté des glaciers qui se jettent
dans la mer et les fles volcaniques éparses prolongeant la péninsule de I'Alaska.

Dire que James Cook a bord de son Resolution en 1778, effectua son troisi€me et dernier voyage tour-du-
mondiste, le hissant dans ces lieux hostiles mais d'une beauté a vous couper le souffle, traversant méme le
détroit de Behring, a la recherche du fameux passage du nord-ouest. Au retour de ce périple, I'escale d'Hawali
lui fut fatale. Triste fin d'une vie aventureuse bien semblable a celle de notre compatriote Jean-Yves La
Pérouse sur la mystérieuse fle de Vanikoro.

Notons qu'a quelques années d'intervalle, ces hardis et illustres capitaines découvrirent, & bord de
I'Endeavour pour James et de I'Astrolabe pour Jean-Yves, l'australe baie de Botanie ou Alcatel eut la bonne
idée de " planter " une usine a cables plus de deux cents ans plus tard. Les marins du Vercors puis du Fresnel
de France Telecom Marine fréquentérent assidiment ces lieux chargés d'histoire. Souvenirs souvenirs !






Revenons a I'Alaska aprés cette dérive australienne au dela du tropique du Capricorne, si chére a nos
coeurs. Le décor est planté du coté de Homer, dans le Nord, le Norrrrrrrrd : Tout y est beau, calme, originel.
J'admire. Je suis mon guide qui est la pour superviser la pose et I'ensouillage du céble dans Cook inlet au
moyen d'une barge en finition a Homer : pose terrestre a travers la presqu'ile puis ensouillage de Nikiski vers
Anchorage. Un sale coin, ce cul de sac ou s'aventura le capitaine Cook, du fait des faibles profondeurs
balayées par des courants de marée a folle amplitude, alternatifs et violents. Pour féter nos retrouvailles nous
nous engouffrons dans le bar " The Lighthouse ", plus communément appelé le Salty dawg saloon, qui n'est
autre qu'un vieux phare en bois désaffecté mais pas désinfecté d'odeurs de tabac et de biére forte. Il offre la
particularité d'avoir ses murs et plafonds tapissés de billets verts de 1 Dollar. Chaque Buck devant étre signé
du généreux donateur pour éloigner le mauvais sort. Je sacrifiais a la coutume pour mettre tous les atouts de
notre coté a la veille de cette difficile campagne qui s'annonce sur le papier. AKORN commence notamment
par l'ensouillage de 326 kilométres dans des fonds hostiles, rabotés et endurcis par le passage des glaciers
et icebergs, il y a quelques milliers d'années, abandonnant dans leur fonte des champs de boulders. Bel
amuse-gueule & moins que ce soit le plat de résistance de la pose...

Mais pour l'instant, place a la détente. Sympathique cette soirée. Gus et moi, nous refimes le monde en com-
mencant par celui des cables sous-marins. Y avait du boulot...nous remémorant le bon vieux temps, ces
moments forts vécus en commun comme cette fameuse réparation en septembre 1979 du fragile et cassant
cable analogique La Havane-Key West & bord du Marcel Bayard, ayant un " marquis " pour capitaine, L-C
Mertz et Joseph Levrel pour chef de mission. Pourtant au mieux de sa forme notre vaillant cablier eut bien
du mal a contrer la force naissante et puissante du Gulf Stream.

Une bonne nuit courte mais réparatrice effaca, en partie seulement, le décalage horaire et les abus de hou-
blon de la soirée. A I'heure du petit déjeuner le Tyco Resolute et non pas le Resolution de James Cook..., fait
une entrée remarquée dans la baie Kachemak, de retour d'un Pre-Lay Grapnel Run de 10 jours sur le tracé
du cable a ensouiller. Il jeta I'ancre a quelques encablures du Spit de Homer. Cette jetée naturelle s'avance
dans la mer sur 5 kilométres. Digue remarquable, particuliere car trés basse sur I'eau. Elle fut balayée en
1964 par un tsunami consécutif a un tremblement de terre sous marin de magnitude 9.2, poussant vers le
rivage et la ville d'Homer une vague scélérate et destructrice de 8 métres de haut. Cette menace sismique
en épée de Damoclés ne semble pas inquiéter outre mesure les patrons, employés des bars et restaurants
de fruits de mer qui se sont installés a son extrémité, ni les caravaniers en camping-cars, pécheurs occasion-
nels qui ont pris leurs quartiers d'été pour assouvir leur passion.

J'observe un long moment le nouveau venu au mouillage. Il a une silhouette un peu curieuse, avec pour par-
ticularités ses deux petites cheminées ramassées derriére le bloc aménagements et la passerelle, elle-méme
plantée au milieu du navire. Vent arriére, il doit falloir bien fermer les portes de la passerelle pour la rendre
étanche aux gaz d'échappement ! Etrange design. Il me tarde de le découvrir.

Auparavant le Tyco Resolute avait traversé le Pacifique Nord en deux petites semaines, a allure économique,
suivant une orthodromie presque parfaite I'amenant a froler les Tles Aléoutiennes. Au pays du soleil levant il
avait chargé de 2.900 kilomeétres de cébles et ses réserves de la liaison AKORN a l'usine Hitachi proche de
Kuji. Seul le typhon Nikra vint troubler la routine nipponne bien ordonnée des 18 jours de chargement, obli-
geant le navire a appareiller et gagner le large durant 36 heures, le temps que le météore taipheng change
de route et s'éloigne définitivement des cotes.

Une barcasse me mena a bord a grande vitesse. L'imposante masse de ce cablier de 140m de long me plut
au premier coup d'ceil, avec ses daviers tout & fait impressionnants. Le pavillon bien coloré et ensoleillé des
lles Marshall flottant & la poupe, m'intrigua, avec Majuro pour port d'attache. Ma foi, contraint et forcé, il faut
s'adapter. C'est la mode maritime actuelle. Y a eu mieux mais y a plus ! Pas de philippin & la coupée mais un
matelot péruvien au teint cuivré, il me souhaite la bienvenue avec un large sourire.

A bord 57 marins. Tout I'équipage ou presque est hispanique et sympathique. Les officiers et les membres de
I'équipe charrue sont espagnols. Nombreux sont les Galiciens, anciens de Temasa, avec pour commandan
Alejandro Toimil natif de Vigo, qui fut en d'autres temps seul maitre a bord (ou presque) de I'lbérus, ce vieux
ferry RO/RO transformé en un surprenant cablier. Le Chef de Mission est Guido Bonaccorsi, sicilien d'origi-
ne, vivant en Espagne. Le second capitaine, José Manuel del Castillo, est Madrilene, le seul francophile du
bord, ce qui mérite d'étre signalé... Notons aussi qu'il embarqua en tant que représentant client sur le Léon
Thévenin en mars 2008 lors de la réparation du céble TGN Western Europe (Highbridge Somerset/UK -
Urdiliz/Bilbao). Son séjour a bord lui laissa manifestement un bien agréable souvenir. Il m'en parla maintes
fois dans la langue de Moliére, vantant les mérites de sa cuisine...et du savoir faire cablier de son équipage
sous la houlette de Pascal Auffret (chef de mission) et de Robert Poirier (Commandant).
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Mais le Resolute avait-il la force de traction suffisante pour tirer la sea plow a plus de 100 tonnes dans des
conditions normales, praticables, lors de temps venteux et de forts courants alternatifs ? Rien n'est moins
sar. Le bollard pull (force de traction) sur ses deux hélices azimutales arriére (3.100 kw chacune) ne dépas-
sant pas 90 tonnes avec, pour tenir le cap et la route, seulement deux propulseurs transversaux a l'avant dont
un azimutal et retractable. Ce propulseur, Ulstein de 1.700 Kw, pouvait aussi fonctionner en tunnel en posi-
tion relevée.

Ces faibles forces motrices étaient bien insuffisantes pour des poses " tous temps ". Regrettons que la plu-
part des géants des mers cabliers construits récemment souffrent d'un manque de puissance congénitale.
Sans doute pour la méme raison que celle énoncée plus haut...

De toute facon, dans le cas présent, le constructeur avait imposé contractuellement de ne pas tirer a plus de
40 tonnes sur la vieille charrue Arado Uno ! De plus le treuil de remorquage ne pouvait endurer plus forte
traction, dévirant fortement a chaque pointe de tension supérieure a 50 tonnes...Des faiblesses qui laissent
réveur. Je regrettais amerement le temps béni en Corée sur FNAL ou I' Ocean Challenger, ce cablier norvé-
gien de petite de taille mais " Maousse - costaud ", tirait la charrue a 130 tonnes avec son bollard pull de 150
tonnes !

Toujours est-il que le 19 juillet & l'aube nous quittdmes le mouillage en baie d’'Homer pour nous positionner
deux heures plus tard en épissure initiale par 16 meétres de fond a marée basse a 4.100 métres du rivage. Le
joint sur les 4 paires de fibres du cable double armure, est terminé le lendemain a 13H17 et la charrue au
fond a 17H30. La vitesse de progression restera faible, very slow going, rarement au dela de 0.2 noeuds, (eh
oui, la vitesse au DP était exprimée en nceuds alors que les longueurs étaient en metres. Comprenne qui
pourra!). Les fonds sont coriaces, les 1,20 métres de profondeur d'enfouissement contractuelle sont plus que
difficiles a atteindre. Vu nos petits moyens, a l'impossible nul n'est tenu. Les incidents sur le treuil et la char-
rue se multiplient mais le cable téléphonique tient et ne rompt point.

La campagne s'allonge, fort heureusement l'excellente nourriture calme les esprits chagrins. Certains, il est
vrai, approchent des trois mois de bord. Pour se distraire et bien que la péche soit interdite sur un céblier (ce
qui est méconnu...), certains mirent une ligne et son hamecon dans ces eaux poissonneuses : de belles pri-
ses de saumons argentés (une trentaine) jusqu'a 7,5 kilos, bien sauvages, viennent agrémenter I'ordinaire
déja riche en produits de la mer poissons de toutes sortes, colins d'Alaska, calamars et autres tapas. C'était
un bien agréable moment que celui du passage a table. Méme si le Resolute est un " dry ship ". Y a pas plus
sec dans la flotte cabliere ! Que d'eau, que d'eau...sans pastis !

Le dimanche est le jour de la paella, valencienne ou galicienne, je ne sais plus, mais sans béte aux longues
oreilles (cuniculus vulgaris), sur ma demande express et insistante, superstition oblige... suite a un premier
incident touchant la charrue survenu juste apres le premier dimanche passé en mer ! Qu'il est difficile pour
un marin de prononcer, méme a terre, le nom de Jeannot Lapin... Les Galiciens ne croient pas a cette super-
stition. Toujours est-il que c'est ce plat typique espagnol qui sert de repére hebdomadaire pour le temps qui
passe, a défaut du sacro-saint apéro traditionnel franchouillard sur nos cabliers FT Marine! Sans oublier les
" prouesses " du boulanger qui, a chaque petit déjeuner dominical, faisait étalage de ses connaissances en
mini mais vraiment mini viennoiserie : cing de ces micro croissants tenaient sur le plat de la main !

La perspective d'une reléve d'équipage en fin de mois rendit le moral a la troupe. Prince-Rupert au Canada
fut choisi comme escale possible. Mais, avant la délivrance tant désirée, il fallait terminer I'ensouillage de ce
troncon puis la pose classique de 600 kilométres avant de mouiller une bouée céble dans la zone d'immer-
sion future de l'unique Unité de Branchement de la liaison.

L'ensouillage progressait trés lentement, I'Arado Uno faisait de la résistance. Deux sournoises dépressions
issues du détroit de Berhing traversant le golfe d'Alaska a 30 nceuds vinrent troubler le train-train quotidien
les 13 et 18 aodt. Deux jours d'intempéries seulement, 54 heures de WOW (waiting on weather) pour étre
trés précis, étaient bien peu de chose finalement en 45 jours d'ensouillage. On a vu pire en mer d'lroise et
dans le Golfe de Gascogne !

Et méme si le soleil est aux abonnés absents des semaines durant, la mer resta pacifique, permettant aux "
Whales Watchers "('!) en herbe lorsqu'ils étaient de quart a la passerelle d'annoncer la présence des balei-
nes a bosse qui ne manquaient pas de nous rendre une petite visite quotidienne. Sans toutefois trop appro-
cher notre charrue, effrayées par les ondes négatives de notre sonar perturbant leurs chants mélodieux.

Un éniéme incident sur I'Arado Uno, une fuite hydraulique, nous fit croire le 20 aolt en soirée que notre
vaillante charrue allait rendre I'ame au fond des glauques profondeurs, tristement par 273 metres de fond
avant d'avoir terminé son job. Comble de la malchance, nous n'étions plus qu'a une vingtaine de kilometres
du but, cette fin d'ensouillage tant attendue au 329éme kilomeétre.
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Déja fragilisé 8 jours avant, lors d'un choc précédent avec un rocher et rafistolé avec les moyens du bord,
le stabilisateur arriére tribord, son vérin, la roue compteuse et un bout de la structure restérent au fond lors
de la remontée de la charrue ! A l'arrivée sur le pont, le constat fut sans appel : il manquait bien la jambe
arriere | Qu'a cela ne tienne, les principaux de I'équipage ne resterent pas pour autant les deux pieds dans
le méme sabot. Leurs réactions furent rapides, unanimes et de bon sens : tout d'abord il fallait reculer le
Resolute et mettre la grue de son ROV a l'aplomb de la position du Plow Up et puis, simple comme bonjour,
il suffisait de mettre a I'eau le sous-marin jaune, le Triton ST 213 fabriqué par Perry Slingsby Systems (U.K).
Le yellow submarine s'occupa du reste, avec rapidité et une belle efficacité. La piece manquante fut décou-
verte sur le fond & la premiéere plongée du submersible en moins de temps qu'il ne faut pour le dire.

Un messager fut frappé sur le stabilisateur lors de la deuxiéme immersion puis relevé plage arriére aprés pas-
sage avant/arriére. Dix heures seulement s'écoulérent entre le moment ou I'ensouillage fut stoppé et le retour
a bord du stabilisateur perdu ! La réparation et les soudures durérent un peu plus longtemps...Comme quoi
il faut toujours avoir un ROV a bord, méme sur un navire de pose ! Ce n'est pas un luxe, loin de la. C'est ce
qu'il fallait démontrer.

La charrue, malmenée et secouée, rapiécée de partout, termina son martyr le 24 du mois d'ao(t par 1.360
meétres de fond au kilométre 329. Sauvée des eaux elle était sur le pont, indemne, du moins entiére ou
presque a 01HO0 du matin. La pose classique qui s'ensuivit s'effectua sans souci a grande vitesse avec des
pointes a 6.5 noeuds ! La bouée marquant I'extrémité du segment 2.1 était mise a I'eau le 27 au beau milieu
du Golfe abyssal d'Alaska, par 3.523 métres de fond.

L'escale canadienne de Prince-Rupert arriva a point nommeé le 28 ao(t. Des forces nouvelles et reposées vin-
rent a la rescousse. Pas de nouvelle charrue. Un nouveau commandant prit la barre : José Moran, ancien de
I'Atlantida. Ceux qui ne débarquaient pas profitérent de cette petite pause dans la pose pour se dégourdir les
jambes et reprendre go(t aux joies terrestres. Plaisirs limités a quelques bars et un casino pour les 12.000
habitants de ce petit port de Colombie Britannique.

L'intégration de I'unité de branchement ne posa pas de problémes majeurs le 2 septembre par 3.506 metres
de fond et sans procédures écrites s'il vous plait....hélas ! 12 kilomeétres de stub furent posés vers Juneau
sur le segment 3, si jamais, dans un avenir incertain, une dérivation était posée vers la capitale de I'Alaska,
peuplée de 30.000 ames seulement soit dix fois moins que la population d'Anchorage. Encore heureux qu'il
eut fait beau...le temps était clément, la mer belle et la houle élégante. Il s'en fallut de peu : la nuit suivante,
le vent se mit a souffler a 50 nceuds en rafales ! Comme quoi les fétichistes du bord qui avaient accroché aux
" jambes " de la BU des petites culottes de femmes, trophées souvenirs d'escales passées en Uruguay ou
ailleurs, avaient eu le nez creux et choisi le bon reméde ou grigri pour retarder le mauvais temps.

Notons que cette unité de branchement, " fit la Paimpolaise " comme il se doit une fois débordée au davier,
en écartant largement ses jambettes... J'eus beaucoup de mal a expliquer aux Espagnols le pourquoi de
cette expression imagée et érotico-cabliére bien bretonne ! Autrefois délicate, cette manceuvre de déploie-
ment est devenue routiniére sur tous les navires cabliers tissant leurs toiles de cables autour de la planéte.
Tout comme le fut en son temps la mise a l'eau d'une charrue ou son relevage.

La pose classique du segment 2.2 reprit a grande vitesse vers le point de mise a I'eau de la bouée sur le site
de I'épissure finale. Seize répéteurs se suivirent et se ressemblérent, débordés au davier tous les 110 kilo-
meétres, forcant le Resolute a ralentir & 1,5 nceuds et 3,5 noeuds pour le passage des boites de jonction. A
l'aide du systéme de navigation intégré Winfrog, les quatre surveyors se chargérent de placer ces engins au
bon endroit sur le fond avec le mou idoine. Fin de pose le 10 septembre et mise a I'eau de la bouée a 170
kilomeétres des cbtes d'Oregon.

Nous fimes route aussitét vers Florence pour attaquer le PLGR sur le plateau continental au départ d'Haceta
beach. Pas de cable militaire " unknown cable " a venir troubler cette fois-ci notre ratissage du fond consti-
tué de sable, dense a trés dense par endroits. Seuls quelques casiers a crabes furent accrochés et remon-
tés a bord puis rendus aux pécheurs des le lendemain a I'escale d'Astoria, port situé a I'entrée de la Columbia
river ou eut lieu le pre-lay meeting avant le lancement de l'atterrissement. Réunion qui me permit de faire la
connaissance de Jacky Melro d'AXIOM, représentant client a terre pour ce qui concernait les mesures.
Aucune intervention de chantier local n'était prévue pour renforcer notre charrue mal en point. Ca passe ou

¢a casse, telle fut la devise choisie par Tyco. Alea jacta est. Et advienne que pourra pour cette derniére étape
!
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Le 14 septembre a l'aube, une brume a couper au couteau sans vent, rend la mer d'un calme olympien. Le
Tyco Resolute se positionne & 100 metres du bore pipe ou Sea HDD (Horizontal Directionnal Drilling). C'est
un tuyau de forage, de 3,75 pouces de diamétre intérieur, dont I'extrémité a été enfouie quelques jours aupa-
ravant par des plongeurs et dans lequel doit se faufiler notre céble d'atterrissement pour éviter cette zone de
déferlement de la houle du Pacifique se brisant en magnifiques rouleaux a lI'approche de la plage. Un nou-
veau type de lancement d'atterrissement que je ne connaissais pas, plus simple que I'habituel et fonctionnant
merveilleusement bien. Sans vaseline et en deux heures de temps les 1.600 metres de Light Weight Armour
cable furent virés a terre dans le tube par un treuil a proximité de la Beach manhole. Le joint plage terminé
et la charrue chargée du céble double armure fut mise a I'eau dans la nuit du 14 au 15 septembre par 22 mét-
res d'eau.

Les mémes causes produisant les mémes effets, notre charrue qu'il fallait ménager, ne fit pas des prouesses
dans ces terrains pourtant plus meubles qu'en Alaska. Deux représentants de I'OFCC (Oregon Fishermen's
Cable Committee) étaient a bord. Ces patrons de chalutiers se relayérent 24 heures sur 24 pour surveiller la
gualité de I'ensouillage, enregistrer sur le disque dur de leur ordinateur la pose et la profondeur d'enfouisse-
ment en continu, utilisant pour ce faire leur propre positionnement GPS et méme un Loran C ! Les pécheurs
d'Oregon sont, il faut I'avouer, trés bien organisés et défendent ardemment leurs intéréts quand il s'agit de
poser un cable sous-marin dans leurs terrains de péche du crabe d'Oregon. A chaque projet de pose le comi-
té, composé de pécheurs et de propriétaires de cébles, trés coopératif au demeurant, s'impose pour étre
consulté et discuter le choix du tracé sur le plateau continental avec I'acheteur de la liaison. Un contrat scel-
le I'accord entre les parties avant chaque pose...

Le 19 a 2h du matin, une alerte de tension anormale sur le cable vint stopper le bon déroulement de I'opéra-
tion, l'enfouissement dépassait alors les 1.20 meétres par grands fonds supérieurs a 1.200 metres. Cable
entremélé avec la remorque ou I'ombilical. On ne le sut jamais, toujours est-il qu'il fut nécessaire de relever
définitivement la charrue a quatre kilométres de la position Plow Up contractuelle. Au relevage trois coques
non serrées, apparurent sur I'ombilical avec deux flotteurs emmélés. Le cable quant a lui demeurant en bon
état sans traces de frottement ou dépdts de graisse de la remorque. Une saine décision fut prise entre Tyco
et ACS pour ne pas remettre la charrue a I'eau par ces grands fonds, surtout que nous étions alors a moins
de deux kilométres d'une zone de péche et chalutage interdits. Si bien que la pose classique de prés de 90
kilometres démarra un peu plus tét que prévu avec quelques péripéties au passage du 17éme et dernier
répéteur ! Sa boucle sur le pont étant emmélée avec celle du joint de changement de cuve... La bouée était
crochée le 20 septembre au kp 171. L'épissure finale et sa boucle furent mises a I'eau correctement méme
si la manceuvre effectuée fut laborieuse (toujours sans procédures écrites...). J'ai vu bien mieux comme
manoeuvre de déploiement sous d'autres pavillons avec des équipages plus expérimentés et performants...
Le largueur acoustique fut déclenché a 150m du fond (2.390m) le 22 septembre a 02H0O du matin, aprés
accord des stations terrestres au vu des bonnes mesures sur les quatre paires de fibres.

Fiat lux ! Des cet instant, la lumiéere fut et courut a trés grande vitesse dans ces nouvelles voies sous la mer.

Sarah Palin pourra désormais appeler son ami John Mc Cain en toute sécurité, grace a Akorn et ses 2,6 téra-
bits (40 millions de communications simultanées), doublant 'autre liaison existante NorthStar, rachetée tout
récemment par ACS a Wci Cable Inc, cable de plus faible capacité il est vrai, 2x15 Gigabits seulement a la
pose en 1999, mais qui peut maintenant étre upgradé a 2x200 Gbts par la suite. Cette liaison relie Whittier a
Juneau en Alaska puis Nedonna beach (Oregon). Le Tyco Resolute fit alors route a 13 nceuds, sa vitesse de
croisiere habituelle, vers Portland pour y débarquer les réserves d'’AKORN, remontant de jour la magnifique
Columbia river jusqu'a Swan Island.

Le cablier des lles Marshall s'amarra au poste a quai de I'américain Global Sentinel en travaux extérieurs du
PLIB AKORN réalisés au large de Homer puis de Florence. Une fois les réserves de cables déchargées, le
Résolute appareilla pour gagner Baltimore ou il était trés attendu : Sa plage arriere devait étre modifiée et
renforcée afin d'y installer (enfin !) une nouvelle charrue (Perry Slingsby, concurrent de SMD) digne de son
standing de navire cablier du 21eme siécle...

Michel Bougeard
Mai 2007
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Photo N1 Photo N2

Photo N3 Photo N4

Photo N5 Photo N6

Le NC Tyco Resolute (photo 1 & 2) dans le long de | a Columbia river et au large de la station (photo
3). Une baleine passe au large (photo 4), mais I'op  érateur n'a pas les moyens d'Arthus-Bertrand.

Au passage de la Bu, nos amis américains sont volon tiers optimistes avant la mise a I'eau de la char-

rue (photos 5 et 6)
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Photo N1 Photo N2

Photo N3 Photo N4

Photo N5 Photo N6

Si tout se passe bhien lors de la mise a l'eau de la  charrue (photos 1 & 2), les affaires se compliquen
lorsque des traces de cable apparaissent en surface et il faut remonter la charrue (photos 3 & 4).

La mise a I'eau du ROV est préte (photo 5) et I'Ala  ska dans le lointain présente un magnifique paysa-
ge (photo 6).
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Le représentant client est heureux (en haut). Pourt  ant le matin, il découvre avec surprise le formatd  es
croissants servis au petit déjeuner. Certes, il peu  t se rattraper sur le nombre.
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LES CABLES SOUS-MARINS APRES 1900

par G Fouchard

NDLR - Notre ami Jean-Louis Lamy nous envoie deux pages de I'Almanach Hachette de 1901, reprodui-
te ci-apres qui nous invitent a faire un retour sur le passé. Merci Jean-Louis...

cations nationales sont acheminées par le réseau britannique qui ceinture le monde. Depuis 1877
(1) , elles ont entrepris des efforts considérables mais leurs chancelleries et les presses nationales
soulignent que " chacun confie les renseignements les plus confidentiels a ceux-la méme qui suivent leur

E n 1900, trois pays, la France, I'Allemagne et les Etats-Unis ont pris conscience que leurs communi-

politique d'outre-mer avec la curiosité la plus passionnée”.

RESEAUX (Km) 1877 1887 1901

Britannique 103.068 141.376 220.359
Américain 0 30.302 52.180
Francais 1.246 12.235 34.323
Allemand 752 3.003 14.613
Danois 7.794 11.541 15.278
TOTAL 118.507 208.671 357.865

Comment réduire cet écart qui ne se comble puisque quelque soient les efforts accomplis, le réseau bri-
tannique est le seul & offrir, dirions-nous aujourd'hui, une couverture mondiale. En 1900, dans son rapport
au président de la République, Alexandre Millerand, ministre du commerce et des PTT démontrent le retard
de la France, et souligne en particulier le besoin de relier les colonies dont la 3éme République vient de
se doter.

1 - L'effort de la France entre 1896 et 1900.

La France possede alors trois usines de fabrication de cables : l'usine de I'administration des P&T a La
Seyne (1881), celle de la Société Industrielle des Télécommunications a Calais (1891) et celle de
Grammont a Saint Tropez (1892) (2). Les industriels frangais peuvent produire des cables sous-marins
encore faut-il que les deux propriétaires de réseaux : I'Etat et la CFCT, proposent des commandes

En 1893, la SFTSM, propriétaire du réseau des Antilles, a été chargée de poser une ligne entre la Nouvelle
Calédonie et I'Australie (Bundaberg - Taoudié). Lorsque deux ans plus tard, les difficultés de Madagascar
conduisent a relier la grande 1le au réseau anglais par un cable Majunga - Mozambique, I'administration
commande directement un cable fabriqgué a St Tropez et Calais et en confie I'entretien aux britanniques
(1895).

Waldeck Rousseau, nommé chef du gouvernement en 1899 connait bien Alexandre Millerand qu'il nomme
ministre du Commerce de l'Industrie et des PTT. Tous les deux ont été les avocats de la défunte compa-
gnie télégraphique "Pouyer-Quertier" dans le procés qui I'opposa a la compagnie britannique "Anglo-
American Cable Company". lls réussissent lI'essentiel : éviter que "I'Anglo" rachéte a bas prix les biens de
la compagnie francaise. En 1873 déja, "I'Anglo" racheta la premiere compagnie francaise propriétaire du
cable transatlantique francais posé en 1869 par le Great Eastern.

(1)Informations publiées par le Bureau Télégraphique International (Nomenclatures de Berne) dont la premiére publi-
cation est de 1877.

(2)- Nous renvoyons nos lecteurs a l'ouvrage "Du Morse a l'Internet" page 152 et suivantes consacrées aux compa-
gnies francgaises dans la tourmente de I'Atlantique Nord.
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Lorsque la CFCT est constituée le ler janvier 1896, a partir des biens de la PQ en faillite et de la Compagnie
des Antilles (SFTSM), elle recoit de I'Etat la mission (et capital) de :

" Renforcer les réseaux d'Atlantique Nord de la PQ par un second transatlantique,

" Réunir le réseau des Antilles par une liaison New York - Haiti. Une filiale, la "United States and Hayti
Telegraph cable" est fondée aux Etats Unis pour construire cette liaison New York - Haiti que le gouverne-
ment américain considérera toujours bien francaise.

Le président (le C A Caubet) et le Directeur (J Dupelley) relévent le défi et s'acquittent de leur mission sans
gue la compagnie soit profitable au point de s'affranchir des commandes et de l'aide de I'Etat.

Le réseau gouvernemental francais comprend les liaisons des fles cétieres métropolitaines, les céables fran-
co-anglais, le réseau méditerranéen d'Afrique du Nord et deux itinéraires par cables sous-marins entre la
métropole et Dakar :

" Le réseau espagnol jusqu'a Cadix puis d'une ligne sous-marine anglaise a capitaux franco-espagnols
entre Cadix - Ténériffe et Saint Louis du Sénégal.

" On pourra également atteindre Cadix par Oran et Tanger a partir de 1901.

On considere gu'un Brest - Dakar direct est indispensable pour ne plus dépendre du réseau espagnol et de
la compagnie anglaise.

Pour relier le Brésil, on dispose d'une liaison dont I'opérateur est une société anglaise " South American cable
Company". Elle a été commandée en Angleterre a la compagnie Indian Rubber et posée en 1892 par le
Silverstown entre Dakar - Fernando et Recife. Il est question d'une seconde ligne francaise au départ de
Dakar.

Pour relier les colonies et les territoires lointains (Indochine, Madagascar, Réunion, Maurice et Djibouti, la
premiére solution consiste a les relier au réseau anglais (le cable de Nouvelle Calédonie posé en 1893 appar-
tient a la CFCT mais le gouvernement décidera ensuite que les cables constituant le réseau colonial francgais
seront gouvernementaux. Dans une seconde phase, il est question de construire deux grands cables Dakar
- Réunion et Réunion - Saigon pour ne plus dépendre du réseau britannique (Almanach Hachette

1900 - Carte de Jacques Dupelley in "La Revue des  deux Mondes"
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1901 - Carte de I'Almanach Hachette 1901

2 - Le gouvernement Waldeck-Rousseau (1899/1903)

En revenant aux affaires publiques, Millerand adresse le 1 mai 1900 son rapport au Président de la
République dans lequel il déplore que I'Administration ne fournit plus un service de qualité, les locaux sont
vétustes, les effectifs insuffisants et les moyens manquent (3). Dans la partie consacrée au cables sous-
marins, il note que "le cable est un élément important de défense, un instrument d'influence politique et un
auxiliaire précieux du commerce". Millerand sait que l'opinion publique est trés sensible au retard de la
France et il peut compter sur la CFCT et les deux industriels A. Grammont et SIT pour alimenter I'opinion
publique en informations.

Trois mois plus tét, en janvier, le directeur général de la CFCT, Jacques Dupelley, publie un article tres détaillé
dans la Revue des Deux - Mondes : " Les cables télégraphiques en temps de guerre”. Des revues populai-
res comme I'Almanach Hachette de 1897 et de 1901 et en janvier 1900 se penchent également sur la ques-
tion du céble.

Le monde universitaire se saisit également de cette grande cause nationale. A partir de 1900, des théses sont
soutenues et publiées, entre autres celles de Victor Perdrix (Paris 1903), Pierre Jouhannaud (Paris 1904), M
de Margerie (Paris 1909) et Henry Lorenz (Nancy 1906). Les sujets sont divers :

" Les cables sous-marins et leur protection internationale (Victor Perdrix - Paris 1903),

" Les cables sous-marins. Leur protection en temps de paix et en temps de guerre (Pierre Jouhannaud
- Paris 1904),

" Les cébles sous-marins et la télégraphie sans fil (Henry Lorenz -Nancy 1906),

" Le réseau anglais de cables sous -marins (M de Margerie - Paris 1909).

Ces théses, généralement publiées aux éditions Pédonne, nourrissent depuis plus d'un siécle, des généra-
tions d'étudiants qui reproduisent les arguments de leurs brillants anciens

(3) L'extrait du rapport consacré aux cables sous-marins se trouve sur le site www.cablesm.fr
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Toutes les forces vives francaises sont mobilisées pour s'affranchir des télécommunications. A relire la pres-
se et les déclarations gouvernementales de I'époque, le diagnostic est unanime et un vaste programme d'in-
vestissement se prépare.

Pourtant, deux événements vont tempérer les résolutions prises en début du mandat de Waldeck Rousseau"

La découverte et les promesses de la radiotélégraphie. Le 28 mars 1899, G Marconi transmet un pre-
mier message télégraphique entre Wimereux et Douvres. Le 12 décembre 1901, Marconi transmet un pre-
mier signal télégraphique (la lettre S) entre le signal Hill de Saint Jean de Terre Neuve et Le Pouldhu
(Cornouailles). Mais entre ces grandes premiéres et un réseau opérationnel, la technologie doit encore évo-
luer :

La catastrophe de Saint Pierre de la Martinique (8 mai 1902). Outre la destruction de Saint Pierre et la
mort des 30.000 habitants, I'éruption provoque la rupture des 6 cables immergés dans les environs de Saint
Pierre. Saint Pierre est le nceud du réseau des Antilles. Or, la CFCT manque d'argent et de cable de réser-
ve. Le réseau ne sera rétabli que deux ans plus tard.

Le gouvernement demande alors au général Ferrié, le spécialiste de la radio d'établir une liaison de secours
entre la Martinique et la Guadeloupe pour acheminer le courrier officiel, la CFCT affrétant un bateau pour
transporter les messages sur les réseaux du voisinage. La radio supplée a la défaillance des céables.

Cet événement a de quoi faire réfléchir un gouvernement et remettre partiellement en cause le programme
défini dans le rapport Millerand et qui est indiqué dans I'almanach Hachette de 1901.

3 - Les efforts de la France aprés 1903.

Il est certain qu'A Millerand, grand défenseur du cable jusqu'a son entrée au gouvernement deviendra par la
suite un partisan des techniques sans fil, pensant sans doute que seule, la radio pouvait permettre de cons-
truire un grand réseau international et colonial francgais. Que restera t-il de ce programme ?

" La liaison Brest - Dakar est posée en 1906 par la SIT et son navire cablier Frangois Arago (4) .

En 1900, au dela de Dakar, le réseau britannique relie toutes les colonies européennes. Il est donc
naturel que les Allemands et les Francais souhaitent s'affranchir du réseau anglais. Contrairement a
I'Allemagne, la France choisit des solutions au moindre codt : acheter un cable a la compagnie britannique
posé en 1886 (Cotonou - Libreville 1886/1902) ; faire appel a la SUDAM francisée en 1910 et profiter de l'ins-
tallation du réseau allemand pour commander a la Norddeutsche deux liaisons Conakry - Monrovia - Grand
Bassan posées par le NC Stephan ou commander des liaisons a la SIT (Libreville - Port Gentil - Pointe Noire
:1913) lorsque la guerre avec I'Allemagne est proche.

" En 1903, le gouvernement commande a SIT et Grammont les cables Tourane Haiphong, Tourane -
Amoy et Bornéo - Cap Saint Jacques.

" Il faudra attendre 1906 pour relier la Réunion a Maurice et Madagascar et Djibouti a Obock. Il faut
dire que I'Entente Cordiale est passée par la et la Grande Bretagne est alors alliée.

" En 1911, la SACC qui possede le cable Dakar - Fernando - Recife est discretement rachetée a l'ai-
de de crédit gouvernementaux et devient la "Compagnie francaise des cables Sud Américains". On l'appel-
lera la SUDAM (5)

(4) - In La Nature (1907) pages 139 a 141.

- Elle deviendra France Cables et Radio puis FCR. La francisation de la société anglaise en 1911 ne trompera pas les
britanniques. Elle sera sévérement critiquée par les entrepreneurs frangais, le gouvernement selon eux, préférant ache-
ter un liaison ancienne (peu codteuse ?) plutét que d'investir dans un robuste céble neuf acheté aux entreprises frangai-
ses.
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Installation du cables Dakar - Fernando - Recife pa rla SACC en 1892
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La liaison Brest - Dakar de 1906, fabri-
guée par la SIT a Calais a été posée en 4
expéditions successives par le NC

Francois Arago a partir d'aot 1904.

Sa longueur est de 2.400 nautiques. Elle
rejoint la rade du Minou prés de Brest a
la rade de Dakar.

La Nature - 1907 p 139

Sur la carte ci-contre de 1907, on note
limportance du réseau britannique au
départ de Porthcurno en Cornouaille
alors que Brest ne compte que les trans-
atlantiques Brest - St Pierre et Brest -
Cap Cod.

Depuis 1901, St Louis est relié a Cadix,
et de la a Marseille par Tanger et Oran.

Le céble Brest - Dakar posé en 1906

Mr Girousse expose également le grand avantage de la télégraphie sans fil. Il rappelle qu'en 1902, la radio
a suppléé a la défaillance des cables. Prudent, il cite en conclusion le général Ferrié :

"Malgré tout, la télégraphie sans fil par ondes hertziennes demeure encore un moyen de communication
exceptionnel, dont on fait usage lorsqu'il est impossible d'en employer un autre... Si la télégraphie sans fil
avait été inventée la premiére, on considérerait la télégraphie avec fil comme un immense perfectionnement."”
Le manque de déclaration gouvernementale sur les cables sous-marins apres 1900 et le manque de crédits
accordés aux grands projets sont surprenants et tranche avec les déclarations trouvées dans la presse. On
peut étre tenté de rapprocher le mutisme de Millerand sur le sujet, son changement de politique, a I'événe-
ment survenu le 8 mai 1902 & Saint Pierre

Les solutions proposées en 1900 : raccorder Brest - Dakar - Libreville - la Réunion et I'ilndochine et doubler
la ligne Dakar - Recife jusqu'au réseau des Antilles. A part le cable Brest - Dakar de 1906, les autres objec-
tifs seront atteints au moindre co(t.

Il est clair que le programme francais a été réduit au maximum. Les deux industriels francais n'ont pas obte-
nu la production gu'ils pouvaient escompter I'un et l'autre, en particulier la société Grammont. La construction
navale n'a pas construit le nouveau navire - cablier en remplacement des deux navires cabliers souhaités par
Millerand dans son rapport de mai 1900 pour remplacer la Charente et I'Ampére. Notons que I'Emile Baudot,
commandé en Angleterre, ne fut livré qu'en 1917.

Dans sa conférence a I'Ecole coloniale, M Girousse, fait le point sur les cables sous-marins(6). Il est rassu-
rant car il existe ... 3 voies pour relier I''ndochine :

" la voie anglaise de I'Eastern qui dispose de deux liaisons différentes entre Marseille et Saigon.

La seconde voie entre Calais et Fano (Danemark) pour prendre le réseau danois de la GNTC
(Grande compagnies des télégraphes du Nord) qui utilise le trans-sibérien.

" La troisieme voie entre le Cap Saint Jacques et Bornéo (alors aux Pays-Bas) pour rejoindre les
réseaux hollandais, allemand et américain

M Girousse - Conférence a I'Ecole Coloniale du 18 février 1910
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INAUGURATION DU NC MARCEL
BAYARD

Discours prononcé par Raymond Croze

a cérémonie de ce matin se présente a nos yeux, Madame, comme I'hommage rendu par la France
au Savant Marcel Bayard.

Avec une grace et une dextérité dont nous vous savons gré, vous avez libéré le navire qui portera sur tous

les rivages du monde, le nom de celui dont les travaux firent I'admiration de tous ceux que passionnent les

problémes des télécommunications.

Brillant éléve de I'école polytechnique, Marcel Bayard s'intéresse au télégraphe, des le début de sa carriere
d'ingénieur, d'abord au service des cables sous-marins en 1923, puis a la direction de I'exploitation télégra-
phique. A partir de 1927, il participe activement au comité des communications internationales télégra-
phiques dont il fut rapporteur principal au congres de Varsovie en 1936. Promu ingénieur en chef en 1930,
puis ingénieur général en 1942, il enseigne a I'école nationale supérieure des télécommunications, prenant
en 1941 la responsabilité de la direction des études. Nommé directeur du service des cables sous-marins,
il ne quittera ce poste qu'en 1951 pour entrer dans le corps de l'inspection générale des postes et télécom-
munications.

Cet éminent technicien fut également un remarquable chercheur auquel la France doit beaucoup. De son
ceuvre, qu'il me soit permis de cités entre autres :

Son étude de précurseur sur les relations entre les parties réelles et imaginaires des impédances, publiée
en 1935 dans un article de la revue générale d'électricité et qui ne furent effectivement découvertes aux
Etats-Unis que 10 ans plus tard. Son cours d'électricité théorique qui parait en 1954 et que le professeur
Weber, directeur de l'institut de recherches sur les micro-ondes a Brooklyn, tient a préfacer comme suit :

" L'auteur est depuis longtemps considéré comme un spécialiste éminent de la théorie des réseaux. En
découvrant, en 1935, la relation intégrale qui lie I'une a l'autre les parties réelles et imaginaires de toute
fonction positive réelles (impédance ou admittance), il avait fait ceuvre de pionnier et il s'est acquis une
réputation internationale par I'extension au cas des réseaux a 'n' paires de bornes, de nhombreux théoremes
de la théorie des réseaux. Ainsi n'y a-t-il aucun doute que cet exposé clair et rigoureux de la théorie moder-
ne des réseaux soit appelé a un large succeés tant en France gu'a I'étranger. "

Enfin, aprés de nombreuses communications et articles, parait l'ouvrage, qui couronne son ceuvre : " La
théorie des réseaux de Kirchhoff, régime sinusoidal et synthése. "
Voici I'ceuvre de Marcel Bayard. Nous sommes fiers qu'il soit francais.

Votre présence a ce lancement, monsieur l'ingénieur général, avec, a vos cotés, vos collaborateurs immé-
diats, nous apporte un témoignage de sympathie dont nous vous remercions vivement. Nous vous deman-
dons de bien vouloir transmettre & Monsieur le ministre des Postes et Télécommunications la reconnais-
sance de nos chantiers pour la confiance qu'il a témoignée et dont nous désirons avant tout nous montrer
dignes.
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Monsieur l'ingénieur Général Chovet, Président de la Commission d'essais, nous a demandé de I'excuser et
nous prions Monsieur l'ingénieur Général Noat de lui dire que, sachant tout l'intérét qu'il porte a notre der-
nier né, nous sommes convaincus qu'il n‘aura pour lui, lors de ses premiers balbutiements, qu'indulgence et
ménagements.

Monsieur l'ingénieur Général, le " Marcel Bayard " va étre bientot le plus grand navire de votre flotte. Destiné
a remplacer I' " Emile Baudot ", sa construction n'a pu étre menée a bonne fin que grace a votre collabora-
tion et a celle de tous vos services, dont nous tenons a faire I'éloge. Vous nous permettrez de dire en parti-
culier & Monsieur Lafon, combien nous avons, a tous les échelons, dans notre maison, apprécié sa compé-
tence si efficace et toujours si délicatement exprimée.

C'est avec plaisir gue nous saluons Monsieur I'Ingénieur en Chef Rocquemont qui se donne tant de mal pour
aider les chantiers et a qui nous sommes heureux de pouvoir témoigner notre reconnaissance.

Nous remercions Monsieur le commandant et les officiers du " Sendeja ", de I'armement Joaquin Ponte Naya,
dont le navire est confié aux soins de nos chantiers pour d'importantes réparations, de s'étre joints & nous
aujourd'hui.

Mesdames et Messieurs, soyez remerciés d'avoir bien voulu étre des nétres a cette cérémonie et permettez-
moi de souhaiter que les cables posés par le " Marcel Bayard " ne portent a travers le monde que de bonnes
nouvelles et qu'ils participent, avant tout autre chose, a une plus grande compréhension entre les peuples.
Je léve mon verre a I'heureuse carriére du " Marcel Bayard " et a la santé de son commandant et de tout son
équipage.

Le Havre - 27 juin 1961
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Ou habitait Marcel Bayard ?

Dipldmé de I'Ecole polytechnique, ou il avait suivi des cours d'architecture, Marcel Bayard aurait bien aimé
étre architecte. Le destin en décida autrement, I'envoyant superviser l'installation de cébles pour les télécom-
munications aux quatre coins du monde. Entre deux voyages, Marcel Bayard fréquentait les salons. |l décou-
vrit a I'Exposition universelle d'ingénieuses fenétres a guillotine munies de volets coulissants extérieurs qui
multipliaient les possibilités d'entrebéillement et s'abaissaient a quatre-vingt dix degrés quand il fallait laver
les vitres. En allége, un étroit placard intégré accueillait les chassis que l'on y laissait glisser I'été pour faire
totalement disparaitre les fenétres, rendant ainsi les murs partiellement transparents. Ces fenétres contribue-
rent largement aux options architecturales prises lorsque Bayard, en 1933, dessina lui-méme les plans de la
maison gu'il faisait construire a Meudon, prés de la gare, dans un lotissement baptisé la "Villa mexicaine". La
villa Bayard, 4 rue Hédouin a Meudon fut construite en 1934. Elle s'accorde bien avec ses voisines, une gran-
de maison blanche aux menuiseries bleues et une villa en béton envahie de vigne vierge.

Nous reviendrons sur ce directeur des cables sous-marins, nommé a la Libération en remplacement de Mr
Couderc
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LA MEDITERRANEE A L'ERE DES FIBRES OPTIQUES
(1987 - 2008)

G. Fouchard

coaxiaux n'est pas périmé car tous les réseaux nationaux n'‘ont pas le méme degré de numérisations. Il
restera en service jusqu'a la fin du siecle mais la perte de capacité au niveau des interfaces analogique
- numérique va hater leur disparition.

I orsque les premiers cables a fibres optiques sont installés a partir de 1987, le réseau des céables

Dans le cadre du développement du programme francais de la DGT, le CNET définissent un programme de
développement qui doit aboutir a la mise en service d'une liaison Marseille - Ajaccio (CC3) initialement prévu
en 1985. De son cdté I'ASST (PTT lItalie) commande a Pirelli un réseau en feston destiné a moderniser le
réseau grande distance italien.

Le programme francais est lancé au début des années 80 par I'administration francaise et Alcatel (imag e
1). Il s'agit de qualifier le cable (1982), les rép éteurs (1984) et d'installer une liaison Marseille - Ajaccio,
initialement en 1986. La mise en service estretard  ée a 1987 pour que les spécifications techniques so  ient
aussi proches que possible que celles du TAT 8.

Le programme italien est lancé par I'ASST et Pirell i, le constructeur italien ayant I'ambition de prop oser un
systeme longue distance a fibres optiques. En fait, il posera d'abord un feston le long de la c6te occ  iden-
tale italienne (image 2) et choisira l'insertion de répéteurs Alcatel pour I'étoile de Sardaigne (imag e 3), les
deux constructeurs s'associant pour répondre aux ap pels d'offres.

A l'aube de I'ére des cables a fibres optiques, la France et I'ltalie adoptent deux politiques volontaristes pour
développer une industrie nationale dans un créneau qui s'annonce prometteur a terme.
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Les premiers cables a fibres optiques - systétmes ré  générés (1987 - 1996)

L'industrie mondiale est en ordre de marche a partir de 1988. La " bande des quatre" (1) installent le trans-
atlantigue TAT 8 (décembre 1988) et le trans-pacifique TPC 3 (1989) et les prévisionnistes s'accordent sur
un fort développement du marché des cables sous-marins dans le SE Asiatique et dans le Pacifique. Pour le
constructeur américain, présent dans le monde entier, un seul constructeur européen est nécessaire, de pré-
férence le britannique STC. Le constructeur francais Alcatel semble le plus fragile de tous.

Le cable défini par I'administration francaise se révele d'excellente qualité technique et d'un prix compétitif.
Certes, le marché qui s'ouvre dans le cadre des liaisons TAT 8 et de TPC 3 offre une faible partie a Alcatel
par rapport a celui de ses concurrents anglais (STC), américain (AT&T-SSI) et japonais (NEC et FUJITSU)
mais la partie n'est pas perdue.

Pirelli, de son coté, définit un cable lourd, gourmand en matiéres premieres et ne prend pas le risque d'im-
merger ses premiers répéteurs. Il choisit les répéteurs Alcatel qui, en contre partie, permet d'exploiter sa tech-
nologie cable a I'export. Les répéteurs de I'étoile reliant la Sardaigne (Golfo Aranci) aux trois villes de Génes,

Sea-Me-We 2 est la premiére autoroute électronique  entre I'Europe et le Sud-Est asiatique car ses pro-
longements au-dela de Singapour vers |'Australie et le Japon sont programmés simultanément

La Méditerranée constitue un premier champ de manceuvre avec l'adjudication de la liaison EMOS 1 qui relie
Israél, la Gréce et la Turquie a Palerme (ltalie). Les deux constructeurs Alcatel et Pirelli répondent ensemble
sur ce premier appel d'offre international ouvert face a STC et AT&T-SSI. Alcatel - Pirelli et ATT se livrent une
concurrence vive qui permet au Consortium des acheteurs de bénéficier d'une remise conséquente. Les
constructeurs Alcatel et Pirelli obtiennent le marché qui leur ouvre la Méditerranée au détriment de STC.
EMOS sera le seul grand systéme méditerranéen en technologie 280 Mbit/s (systeme régénéré dans la fené-
tre 1,2 nanometre) car elle laisse assez rapidement la place a une technologie plus prometteuse (565 Mbit/s
dans la fenétre 1,55 nanomeétre).

Pour se raccorder a EMOS 1 (1990) , la France utilise Marseille - Ajaccio (1987) prolongé par un céble sans
répéteur & Golfo Aranci (1990) et rejoint Palerme qui devient le nceud du réseau méditerranéen.
L'administration francaise investit au plus juste dans les cables sous -marins.

(1) Expression utilisée par René Salvador dans son ouvrage " Du Morse a l'Internet " pour désigner les 4 constructeurs
spécialisés dans la construction de systémes avec répéteurs, I'américain AT&T, les japonais (KDD/OCC/NEC/Fujitsu), le
britannique (STC) et le frangais (Alcatel)
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Par contre, les opérateurs italiens (ASST et Italcable) investissent a la fois dans leur réseau national mais
également a l'international. Palerme et la Sicile deviennent la plaque tournante de la Méditerranée avec :

EMOS 1 (vers Israél, la Turquie et le Gréce) avec 3 paires de fibres indépendantes dans un méme
cable installé en 1989,

SEA ME WE 2 (vers la France et I'Inde , Singapour et I'Extréme Orient) en 1994 et,

COLUMBUS 2 (vers I'Espagne, Madére, le Venezuela et 'Amérique centrale) en 1994 également.
Ce projet constitue le premier cable qui franchit Gibraltar depuis I'époque du télégraphe.

Des liaisons sur Malte, la Tunisie et la Libye.

OTE, l'opérateur grec commande a Siemens un réseau numérique pour relier les fles grecques et permettre
ainsi un accés au numérique. Telefonica, de son c6té, fait jouer la concurrence entre ATT, STC et Alcatel pour
bénéficier des meilleurs prix pour relier les Canaries et le Venezuela (COLUMBUS).

Entre 1990 et 1996, un réseau 565 Mbit/s se construit dans le monde entier. Il permet au constructeur fran-
cais de s'imposer car contrairement & STC et AT&T, Alcatel accepte d'investir en Australie et obtient le par-
tage d'une liaison SAT2 (Afrique du Sud), deux pays traditionnellement favorables a l'industriel britannique.
Apres quelques péripéties, STC est absorbé d'abord par Nortel puis Alcatel. La filiale Alcatel-ASN se posi-
tionne comme le constructeur de cables sous-marins avec répéteurs et associant Pirelli pour la fourniture de
cables lorsque les opérateurs italiens sont investisseurs dans le projet.

Les autres constructeurs de cables de télécommunications (Pirelli, Siemens et Ericsson entre autres) qui anti-
cipent un développement prometteur, se lancent d'abord dans l'installation de systémes sans répéteurs utili-
sant des cables économiques avec I'ambition de concurrencer l'ordre établi sur les grandes traversées océa-
niques. Aucun ne se lancera dans l'installation de grandes liaisons internationales avec répéteurs immergeés.

Pendant toute cette période, de nombreux cables sans répéteur réalisent des liaisons de voisinage qui sont
indiquées sur la carte. Estepona - Tetouan, le réseau des Baléares et de Corse ont constitué des records de
longueur a leur mise en service (environ 250 Km en 1996). Remarquons que I'lle de Chypre est le départ de
nombreux cables vers Alexandrie, la Créete et la Gréce mais aussi vers le Liban, la Syrie et Israél. 'opérateur
cypriote CYTA méne une ambitieuse politique d'investissement pour la desserte de ses voisins sans se sou-
cier de considérations politiques.

Lorsque les investisseurs du premier Sea Me We 1 (1986) épuisent la capacité disponible de et constatent
que les trans-multiplexeurs ne constituent pas la solution pour l'interconnexion des réseaux numériques, ils
cherchent a développer un second systéme sur la méme route qui desservirait également les Emirats et
I'Inde. L'Inde se joint au projet et bénéficie ainsi pour la premiére fois d'un acces numérique par cables sous-
marins vers |'Europe.

L'installation de ce réseau donne 'occasion aux deux principaux promoteurs européens : France Télécom et
Telecom lItalia de réfléchir en commun sur les documents d'appel d'offres et sur I'entretien du réseau de
Méditerranée de la mer Noire et de la Mer Rouge. Pour la premiere fois, on envisage en Méditerranée :

L'ensouillage systématique du cable au moment de son installation.

La construction d'un accord de maintenance articulé autour de deux navires francais et Italien en y
associant éventuellement les partenaires espagnol et grec.

Le développement d'outils d'intervention (ROV) sur leurs navires cabliers.

Le travail des groupes de travail de Sea Me We 2 chargés de rédiger les appels d'offres réunit de nombreux
opérateurs et ces documents serviront de référence aux appels d'offres développés par la suite par tous les
investisseurs dans le projet.

Les deux derniéres liaisons 565 Mbit/s posées en Méditerranée sont Ariane 2 (1996) et Aphrodite 2 (1996)
Marseille - La Canée (Crete) - "Paphos (Chypre). Elles permettent de boucler Sea Me We 2 par l'intermédiai-
re des boucles Alexandrie - Pentaskhinos (Chypre) , Alexandrie - Marmaris (Turquie) et EMOS 1. Ainsi, la
boucle Sea Me We 2 - Ariane 2 - Aphrodite 2 permet d'offrir la capacité manquante entre I'Europe et 'Extréme
Orient et l'itinéraire de secours en cas de rupture de l'une de ces liaisons.

Par rapport au réseau des cables coaxiaux en service et centré sur Marseille, le réseau des premiers cables
a fibres optique est centré sur Palerme.
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Par ailleurs, I'ltalie réalise un vieux réve en connectant Palerme a une liaison transatlantique (Columbus 2)
et entre en compétition avec France Télécom pour servir de lien entre I'Europe du Nord et I'Amérique du Nord
(2) d'une part et le Moyen Orient et I'Extréme Orient d'autre partMais la déréglementation du secteur des télé-
communications a partir de 1995 sous la poussée des anglo-saxons va remettre en cause les regles du jeu.
Ce sera :

La fin des monopoles des PTT et des politiques nationales,

La naissance d'une nouvelle technologie, I'amplification optique et la mutation de la transmission a
grande distance,

L'apparition de nouveaux opérateurs qui entrent en compétition avec les opérateurs historiques créés
a partir des monopoles et,

La révolution de I'Internet qui annonce, a terme l'intégration du réseau téléphonique dans l'Internet.

Le cadre juridique des cables sous-marins.
Cadre juridique international

Le droit de la mer est défini par la Convention des Nations Unies signée le 10 décembre 1982 a Montego Bay
(Jamaique).

D'une facon générale, la procédure de pose des cables est bien balisée. Le texte prévoit la liberté de poser
et de réparer les cables sous-marins dans tous les espaces maritimes (haute mer, eaux territoriales et zone
économique exclusive), a I'exception des eaux territoriales et de la zone contigué, ou la pose des cables est
soumise a l'agrément de |'Etat cotier.

Il convient de tenir également compte des dispositions de la section 3 de la Partie XllI, Articles 245 a 257, qui
traite de la recherche scientifique marine et de I'action visant a la favoriser. Dans la mesure ou tout tracé de
cable sous-marin demande un travail scientifique préalable pour déterminer le tracé précis du cable en mer,
la procédure définie dans ces articles doit étre scrupuleusement suivie.

Pourtant, l'installation de nouveaux cébles sous-marins est devenue beaucoup plus difficile dés lors que les
opérateurs ne disposent plus d'un monopole. Les Etats sont beaucoup plus soucieux de la gestion de leurs
espaces maritimes et de I'environnement. En Méditerranée, on peut citer les positions grecques et turques
sur leurs Eaux Territoriales en mer Egée, non conforme au Droit de la mer (6 MN au lieu de 3 MN) et
I'Espagne qui verrouille le détroit de Gibraltar, position évidemment contestée par le Maroc

En foncé, les eaux territoriales et en clair la zon e contiglie. Les eaux espagnoles (en bleu) coupent| e passage
de Gibraltar. En vert, les eaux marocaines etenro  uge, celles de Gibraltar sur la photo de Gauche. A droite, l'in-
cidence d'Alboran qui occupe le passage des cables.

(2) Les prix du transit offerts par Telecom ltalia et France Telecom pour Sea - Me - We 2 sont équivalents. Lorsque le
systeme Sea Me We 2 est adjugé au consortium Alcatel, STC, ATT, Pirelli, la technologie arrive sur le marché et son prix
est alors nettement supérieur a ceux qui sont offerts par les mémes constructeurs pour Columbus 2 mis en service deux
ans plus tard
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Cadre juridique national

En France, la pose de tout nouveau cable sous-marin dans les eaux territoriales est soumise a autorisation
conformément au décret 2004-308 du 29 mars 2004 concernant les concessions du Domaine Public en
dehors des ports.

Ce décret se substitue a une procédure extrémement simple qui consiste a admettre que les PTT, adminis-
tration publique installe ses cébles dans les zones de protection existantes. Les atterrissement des cables
coaxiaux sont harmonieusement répartis le long du littoral de la Méditerranée (Canet-Plage, Martigues La
Couronne, Marseille Prado et La Seyne). lls permettent de diversifier Marseille et de sécuriser le réseau.
Toutes les approches maritimes sont protégées par un arrété préfectoral signé par le Préfet Maritime de
Toulon. On peut noter que celui relatif a Martigues n'a jamais été respecté par les pécheurs locaux.

En cas d'installation en dehors des zones de protection, I'administration des PTT s'adressait & la DDE et a la
Préfecture Maritime et une Commission Nautique réunissant toutes les administrations intéressées par la
gestion du littoral et les usagers de la Mer. La procédure est sensiblement la méme pour EDF (cables d'é-
nergie) et pour les collectivités locales (conduites d'eau). Toutefois, dans le cas de ces concessionnaires, le
Préfet du Département signe un arrété d'occupation temporaire (AOT) du DPM sur instruction de la DDE.

Le décret de 2004 impose a tous les demandeurs une nouvelle procédure longue et colteuse. Elle oblige le
pétitionnaire a réaliser une enquéte administrative (une vingtaine de dossiers pour les administrations dépar-
tementales et régionales) ainsi qu'a une enquéte publique (Dépbt d'un dossier en Mairie). La Concession
temporaire du domaine public est assortie :

D'une taxe (location de la surface occupée par le cable au fond de la mer),

Le pétitionnaire doit offrir des mesures compensatoires (études environnementales, compensations
pour les pécheurs).

De I'obligation de relever le cable a la fin de la Concession.

En fait, le pétitionnaire n'est jamais certain que la procédure aille & son terme. On peut d'ailleurs constater
que seuls, les deux opérateurs nationaux (France Télécom et Neuf Télécom) et le constructeur Alcatel mai-
trise la législation francaise. Comme la durée de l'instruction dépasse une année (54 semaines), la Iégisla-
tion francaise a découragé des projets atterrissant a Marseille ou a Martigues (3) . La durée de l'instruction
(et les mesures compensatoires associées) surprennent les opérateurs étrangers qui sont obligés de trouver
des solutions alternatives (atterrissement en dehors du département des Bouches du Rhéne ou abandon pur
et simple du projet sous sa forme initiale).

Vie et mort de la station sous- marine de Martigues TSM

Le centre TSM de Martigues -
La Couronne dans son écrin
de verdure.

(3) En 2002, deux demandes simultanées instruites a Marseille (cable TyCom Marseille - Barcelone) et a Toulon (cable
du CNRS Antares) ont des destins différents, le premier cable n'aboutira jamais pour des questions environnementales
et le second, bénéficiaire d'une AOT obtenue en 6 semaines sur la base d'une description trés simple du projet
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Le centre de Martigues (Marseilles 2), installé a La Couronne était un élégant batiment construit avec soin
par Jean Cougrand en 1978 lorsque I'administration des PTT décida de diversifier les atterrissements des
cables de Marseille. Il accueillit tour a tous les liaisons 3000 voies d'Alger, Tétouan et Bizerte posés entre
1979 et 1982 et retirés du service entre 1999 et 2001, aprés 20 ans de service. Paul Durand dirige alors le
centre avec gentillesse et I'administration n'hésite jamais a faire le détour sur Martigues pour montrer au visi-
teur étranger la qualité des équipements francais. La zone de l'atterrissement est protégée par l'arrété pre-
fectoral 13/79 du 18 juin 1979 délimitant une zone de protection des cébles interdisant le dragage et le
mouillage le chalutage dans la zone cotiere des 3 nautiques au large de La Couronne (Martigues).

La liaison a fibres optiques reliant Martigues a Barcelone est posée en 1992, immédiatement avant Sea Me
We 2 qui atterrit & Marseille Prado. Contrairement aux cables coaxiaux en service jusqu'en , le cable a fibres
optiques connait 7 réparations entre 1992 et 2002 par des profondeurs comprises entre 100 et 115 métres.
Il est retiré du service en 2004 aprés 12 ans d'exploitation seulement. La zone de protection est abrogée par
arrété 4/2007 du 8 mars 2007. En 2008, France Télécom met en vente sa propriété de Martigues, détruite en
2009. Sur le terrain, est construite une maison de retraite pour personnes agées.

En 2008, un opérateur installé & Marseille aurait souhaité faire atterrir un cable a La Couronne. Mesurant les
obstacles a surmonter - enquéte publique pour faire atterrir un cable dans un lieu qui ne dispose pas de zone
de protection, son projet est abandonné et le cable attérit finalement a ... Monaco, sur la plage de Fonvielle.

La mise en place du réseau des cables a fibres opti  ques (1997 - 2001).

La mise en service des transatlantique TAT 12 / TAT 13 (1996 - 1997) marque le départ de la technologie
actuelle des systémes a fibres optiques a grande distance (amplification optique et multiplexage des lon-
gueurs d'ondes - WDM). Pour la premiére fois dans ['histoire, I'offre de transmission excede les besoins de
I'hnumanité. Simultanément se met en place la déréglementation du secteur des télécommunications avec
comme conséquences la fin des monopoles des administrations des PTT et des politiques nationales et I'ap-
parition de nouveaux opérateurs et de financiers attirés par cet eldorado. Une offre quasi-gratuite de I'Internet
apparait en 1998 en France et compléte le nouveau paysage des télécommunications ou le téléphone et la
télévision deviendront un produit dérivé de I'Internet.

Sea Me We 4
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Le cable privé FLAG (Ci dessous), et les deux conso  rtium d'opérateurs historiques Sea Me We 3 (Ci
dessus) et Sea Me We 4 (page précédente), sont en ¢ ompétition sur la route de I'océan Indien

L'arrivée des nouveaux opérateurs (par opposition aux opérateurs historiques) et des financiers a la recher-
che de profits immédiats déstabilise la profession. De hombreux cébles sous marins transatlantiques sont
installés par ces nouveaux venus qui se ruent sur un marché qui s'annonce promoteur. On connait la suite :
cinq années de d'investissement tous azimuts entre 1998 et 2001 puis la crise. Qu'en a t-il été en

Méditerranée :
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Les grandes artéres méditerranéennes

Dans ce contexte, FLAG Ltd, une société crée a l'origine par I'opérateur américain Nynex décide d'installer
un cable direct entre la Grande Bretagne et le Japon (décembre 1997). Ce cable commandé a ATT et KDD
offre une capacité initiale de 10 Gbits par paire de fibores comme TAT 12. L'ingénierie et l'installation (survey
et pose) est confiée a Cable & Wireless. Les grandes entreprises sont les clients ciblés par cette liaison de
28.000 Km qui traverse le Gibraltar, emprunte la zone du canal de Suez (Ismailia - Suez) et traverse la
Thailande (en évitant Singapour) qui ne comporte que 13 atterrissement dans 11 pays différents. FLAG entre
donc en concurrence avec Sea Me We 2 d'une technologie plus ancienne mais ce systeme s'adresse davan-
tage a de grandes entreprises désireuses de construire des réseaux privés a partir de capacité louée a un
prix commercial.

Fort du succes de Sea Me We 2, les opérateurs historiques n'attendent pas la mise en service de FLAG pour
réagir. L"accord de construction de Sea Me We 3 est signé en janvier 1997 pour une mise en service début
1999. La France (France Telecom et Alcatel) tire une large bénéfice de ce projet de 40.000 Km qui dessert
34 pays différents pour le compte de 92 investisseurs, mais le niveau d'investissement de France Télécom
est mesuré et tardif. Le systeme ne dessert pas Marseille mais ... Penmarch pour justifier I'introduction de la
liaison Penmarch - Lisbonne (Tagide 2) dans le projet (4) . Ce systéme offre une connectivité mondiale aux
opérateurs nationaux desservis entre I'Europe, I'Extréme-Orient et I'Australe. Il offre surtout 2 points de rac-
cordement a I'lnde (Mumbai et ..) et & I'lndonésie (Djakarta et Medan) et 7 points d'atterrissements a la gran-
de Chine (Shantou, Shangai, HongKong, Macao ainsi que Toucheng et Fangshan a Taiwan). Le prix de la
capacité est identique entre tous les points d'acces asiatiques a partir de Singapour et ceux d'Europe a par-
tir de Mazara del Valo en Sicile.

COLUMBUS 3, mis en service en décembre 1999 au départ de Mazara del Valo double I'ancien COLUMBUS
2 au départ de Palerme.

Les liaisons sans répéteurs

Sur la carte du réseau de 2005, tous les cables sans répéteurs posés depuis 1988 subsistent car ils peuvent
étre équipés d'équipements synchrones 155 Mbit/s a la place des équipements conformes a la hiérarchie
numérique 2/8/34/140 Mbit/s désormais obsoléte.

La France s'est dotée d'une boucle corse (CC4 - CC5) et le Marseille - Ajaccio a été abandonné. L'Espagne
a amélioré son premier réseau des Baléares, également aménagé en boucles sécurisées. Estepona -
Tetouan et Alméria - Melila sont toujours en service.

La Mer Adriatique (Croatie, Serbie et Albanie) est cablée mais les cébles en service avec des connections
sur Bari (Italie) et Corfou (Gréce) sont teintées de considérations politiques.

L'Algérie, ou Alger était relié & Marseille (par Sea Me We 2), est désormais relié par Alger a Palma et par
Annaba a Marseille et Mazara (par Sea Me We 4). La diversification est la regle depuis I'accident de Rouiba
en 2002.

La Tunisie est reliée a I'ltalie par un cable direct sans répéteur et a la France par Sea Me We 4. Malte Malte
et la Lybie sont également reliés a I'ltalie. La Libye, comme I'ltalie, s'est dotée d'un feston de cébles sans
répéteur.

La Turquie est la porte de la mer Noire (Roumanie, Bulgarie, Ukraine et Russie). Deux cébles nationaux
Turmeos 1 relient Istanbul & 1zmir et Marmara.

Le réseau international de la Gréce s'appuie désormais sur la Crete (La Canée) et Chypre qui offre des
connections avec tous les pays du Moyen Orient (Liban, Syrie, Israél et Egypte), sur les Sea Me We et Med
Nautilus.

L'Egypte est le point de passage obligé entre la Méditerranée et la mer Rouge.

(4) France Telecom et Portugal Telecom vendent la liaison TAGIDE 2, leur participation dans cette liaison représente
ainsi leur investissement dans le nouveau systéme
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L'entretien du réseau (accord MECMA)

L'entretien du réseau Méditerranée s'est posé au début des années 70 lorsque I'ensouillage se généralise
sur les plateaux des Baléares et dans le Canal de Sicile. Les navires locaux commence a trainer des chaluts
plus profondément dans les zones ou sont immergés des cébles a porteur central (au dela de 400 métres.
L'administration francaise décide d'appliquer les méthodes et procédures appliquées par AT&T pour réparer
les cables endommagés sur les bancs de Terre Neuve et du Groenland (5) .

1974 marqgue le début d'une double action technique et commerciale pour fournir une présence cabliere a la
disposition des opérateurs des pays riverains de la Méditerranée. Un navire, en principe le NC Ampére, est
a 48 heures d'appareillage. Il quitte le quai avec un équipage de marins et techniciens, son avitaillement et
les cables et répéteur de réserve. L'équipe embarquée peut intervenir sur tout cable de Méditerranée qu'il
soit construit aux Etats Unis (ATT), & Calais (Alcatel), a Southampton (STC) ou au Japon. Les différents scé-
narii de réparation sont étudiés dans les laboratoires installés dans la base La Seyne sur Mer (mesures élec-
triques, de jointage coaxiaux et fibres optiques et de mécanique).

La péeche, cause premiere des défauts sur les cables sous-marins

Les solutions techniques des questions posées sont vite trouvées méme si l'acquisition des technologies de
jointage aupres des constructeurs est délicate, ceux ci ne considéraient pas toujours l'intérét du service offert
par un opérateur a leurs clients. Les premiers accord de maintenance sont signés avec Italcable en 1976 pour
I'entretien des liaisons MAT 1 (Italie - Espagne) et TELPAL (ltalie - Israél).

La péche, premiére des défauts sur les cables sous-  marins

Peu a peu, les administration des pays d'Afriqgue du Nord, de Grece, de Turquie, de Libye et 'ASST respon-
sable du réseau national italien signent des accords. Téléfonica, fort de son expérience en Atlantique ou elle
exploite la base de Vigo avec le NC Atlantida, décide de construire un second navire, le NC Teneo et une
base a Valence. Le Teneo est associé au travail du navire francais et la maintenance proposée sous forme
d'accords bilatéraux perdurent jusqu'a I'ére de l'optique.

(5) Les campagnes de Terre Neuve ont commencé en 1965. La présence d'un navire cablier francais (NC
Ampére ou Marcel Bayard) et britannique (NC Alert) a été décidée par AT&T pour réparer les 2 premiers
transatlantiques TAT 1 et TAT 2 endommagés par des chalutiers.
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La fusion de SIP, ASST et ltalcable pour former Telecom ltalia et I'importance du réseau sous marin italien
conduisent a repenser l'entretien du réseau comme en Atlantique (ACMA) ou dans le SE asiatique (SIOC-
MA) et la construction de Sea Me We 2 permettent d'envisager le premier accord MECMA qui entre en
vigueur le 1 janvier 1995. Cet accord prévoit l'introduction d'un navire italien. A sa mise en service, Sea Me
We 2 et le cable MAT 2 sont les premiers cables ensouillés en Méditerranée et un accord ROV est proposé
par France Télécom qui équipe le NC Raymond Croze d'un ROV.

Lorsque l'accord MECMA 2 est renouvelé le 1 juillet 1998, la flotte cabliére espagnole filialisée est achetée
par le constructeur américain (Tyco) et le Teneo est offert pour remplacer les navires Raymond Croze et Teliri,
ce dernier étant le plus souvent supplée par le Certamen. Les navires sont équipés d'un ROV, pour offrir un
service parfaitement approprié aux besoins. Depuis 2001, I'accord est renouvelé a son terme (généralement
triennal) et il sera sans doute renouvelé en 2009.

La maintenance de Méditerranée, étendue
a la mer Noire et a la mer Rouge (entre
Gibraltar et Djibouti) repose sur deux navi-
res cabliers, les NC Raymond Croze, basé
a La Seyne sur Mer et Certamen, basé a
Catane. Rous deux sont équipés d'un sous
marin filoguidé du type ROV.

Ci-dessus, le Scorpio, premier ROV instal-
[é sur un cablier d'entretien en
Méditerranée, remplacé depuis par Hector.
Pour sa derniére mission, le Scorpio s'est

illustré devant Sharm EI Cheick en récupé-
rant des boites noires perdues par 1000
metres de profondeur en moins de 48 heu-
res. C'est l'illustration de la parfaite maitri-

se de l'engin par son équipage du fait des
nombreuses heures d'opération sur les

cables endommagés

Si la rupture d'un céble d'intérét régional n'attire pas les feux de I'actualité, la presse et l'Internet relatent trés
largement la rupture simultanée des cables COLUMBUS, FLAG et Sea Me We suite au séisme de Rouiba,
de la coupure de 5 des 6 cables atterrissant & Mazzara (décembre 2008) ou la rupture simultanée des cables
FLAG et Sea Me We devant Alexandrie (janvier 2008).
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Les derniéres réalisations et I'évolution du secteu r d'activité.

| Me We, Telecom Egyt North (TEN) - ci-dessus - et  EIG - ci-dessous- sont les 3 projets installés cet  te année en
Méditerranée. Deux d'entre eux atterrissent a Monac 0, ce qui constitue un grande premiére

Aujourd'hui, et c'est particulierement vrai en Méditerranée, les cables a fibres optiques sous-marins et terres-
tres constituent le principal support des télécommunications (téléphone et Internet) puisque plus de 90 & 95%
du trafic est acheminé par céble, laissant la portion congrue aux satellites. Ceux-ci restent toutefois spéciali-
sés dans la diffusion des informations (télévision) ou dans les communications avec les mobiles (navires et
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De nouveaux systémes ont été installés ou sont en projet depuis I'édition de la carte :

Atlas Offshore (Asilah - Marseille) développé par Maroc Telecom en 2006,

Orascom (Marseille - Alger - Oran et Bone) développé par l'opérateur Egyptien en 2005 et cette
année trois systémes transméditerranéens

TEN (Alexandrie - Italie - Monaco et Marseille) et une branche prévue sur Chypre développé par
Orascom.

EIG : Mumbai - Suez - Alexandrie - Tripoli (Libye) - Monaco - Sesimbra (Portugal) et Widemouth
(Grande Bretagne) développé en particulier par British Telecom, Verizon et des opérateurs indiens.

| Me We développé par les investisseurs de Sea Me We dont France Telecom entre Mumbai et
Marseille avec des branche sur Tripoli (Syrie) et Catane (Italie).

Un nouveau cable reliant la Tunisie a la Sicile (170 Km) est attribué au constructeur chinois Huawei
qui essaie d'entrer sur le marché sous-marin mais ne fournit que les équipements terminaux puisque l'instal-
lation est confiée a Global Marine et le cable par le norvégien Nexans.

Les opérateurs, sous la pression de leurs clients, attachent une grande importance a la diversification des
points d'atterrissement des cables sous-marins. On peut remarquer que Verizon, qui partage l'atterrissement
de Marseille Prado de Sea Me We 4 avec France Télécom, souhaitait un autre atterrissement pour AEG.

Les tendances actuelles sont :
I'investissement des opérateurs des pays du Sud (Maroc, Algérie et Egypte) et de I'Inde.
I'intérét de l'industriel chinois Huawei pour la Méditerranée et
I'atterrissement des grands cébles internationaux a Monaco de préférence a Marseille.

Gérard Fouchard
Juillet 2009



LES DEBUTS D'UN MOUSSE SUR UN NAVIRE
CABLIER (3)

Mémoires de Michel Zunino

NDLR - NDLR - Entre juillet et septembre 1916, le NC Chare nte est désarmé et son personnel est
envoyé en Angleterre pour armer I'Emile Baudoten ¢ onstruction a Newcastle. Michel Zunino fait par-

tie du second groupe qui quitte La Seyne sur Mer le 30 septembre. L'auteur nous donne la liste du

personnel du service en 1916. Le directeur du servi  ce embarque comme chef de mission. Il est assis-

té par I'un de ses ingénieurs, chargé des mesures

feux, afin d'utiliser la vapeur au fonctionnement du tirillon (pompe qui alimente le collecter et la man-

Q partir du 6 juillet 1916, ce fut le désarmement et le grand nettoyage du navire avant de mettre bas les
che a eau de mer. Tous les militaires et civils débarquerent.

A cette date, le personnel du service était le suiv  ant:

Inspecteur Général Mr Jacob

Directeur du Service, Mr Larose, Ingénieur en chef,
Ingénieurs MMr Couderc et Schaeffer, Ingénieurs
Directeur de I'Usine Mr Pasquion, Inspecteur

Rédacteur de I'Usine Mr Marini, Rédacteur

Chef d'Atelier de I'Usine Mr Durbec

Contremaitre Mr Bertrand

Commis aux écritures Mr Girard

Etat-major permanent de la Charente

Commandant Mr Guisolphe, capitaine au Long Cours
Second Capitaine Mr Phillipot, 1er Maitre pilote de la Marine
Chef Mécanicien Mr Durbec

Maitres (ou faisant fonction) de la Charente

Sous chef mécanicien Mr Calais
ler Maitre d'Equipage Brunel
ler Mécanicien Dudyer
2eme Mécanicien Bouillard
3eme Mécanicien intérieur Gay
4éme Mécanicien extérieur Geoffroy
Quartier maitre de manceuvre Brochard
Quartier maitre charpentier Buisson
Soudeur Tabusse
Soudeur Fayolle

Je repris mon travail avec I'équipage des permanents. Le soir, la journée terminée, on épissait des filins cou-
pés destinés a servir de poignées aux caisses a obus de 75. Le filin était servi par un bourrelier voisin, il payait
15 centimes I'épissure. Parfois, le Capitaine me faisait mettre en tenue, de garde a la coupée. Lorsqu'un offi-
cier de marine se présentait, le Maitre d'Equipage le saluait au sifflet, mon réle était de I'accompagner chez
le Commandant. Mais le plus souvent, j'étais affecté aux travaux de propreté et de matelotage, ou adjoint aux
chauffeurs ou au soutier. Le bosco nous faisait laver les toiles et les hamacs avec une solution concentrée
de savon noir, & la brosse a manche, sur une partie du quai cimentée a proximité de la fontaine a eau douce,
ou rincer les filins débarqués qui, une fois asséchés étaient lovés dans le magasin a terre.



Le matériel comme le navire était minutieusement entretenu par un travail constant. La Charente était gréée
en trois mats goélette a hunier. La méture était un souci constant pour le Maitre d' Equipage. Il grimpait sou-
vent pour s'assurer du bon état des diverses pieces : poulies, drailles, chapes de hunes, haubans, galhau-
bans, drisses et autres apparaux ? Les enfléchures étaient visitées une a une par le gabier muni de luzin et
de son épissoir, une ligature paraissait suspecte, il la refaisait aussitét. Tous les étais, haubans et galhaubans
en filin d'acier étaient bouchonnés au vernis de coaltar.

Je ne faisais pas ce travail, effectué au moyen d'une chaise de gabier, mais j'admirais ces matelots pas tous
trés jeunes, faire des travaux qui paraitraient maintenant fastidieux, mais c'était une nécessité pour entrete-
nir et maintenir le bateau en bon état de durée. Ces quelgues hommes a mes yeux avaient beaucoup de
mérite a exécuter ces taches quotidiennes variées, souvent ingrates avec le peu de moyens matériels et sur-
tout mécaniques dont ils disposaient. Quand un palan était trop dur a haler avec trois ou 4 hommes, on met-
tait un second palan sur le garant du premier. La Charente n'avait pas assez d'eau pour s'amarrer a quai, cing
ou six métres la séparant du bord. Une passerelle et un large planchon la reliait au quai.

Durant septembre, le second capitaine nous fit appeler avec mon frére (mon ainé de 3 ans était a bord depuis
le 21 octobre 1916 aprés avoir navigué dans une compagnie marseillaise) pour nous informer que nous
étions désignés pour faire partie du deuxiéme groupe qui devait gagner I'Angleterre, rallier I'Emile Baudot en
cours de finition.

Le chef de groupe était un nouveau Second Capitaine qui nous conduira, apres toutes les formalités remplies
auprés de la Marine, de la sous-Préfecture et du Consulat. Le groupe était composé du troisieme mécani-
cien, du maitre mécanicien de la machine a cables, du maitre de manceuvre, du chef de bordée tribord du
magasin lampiste, du matelot gabier, du matelot Iéger (mon frére) et du mousse (moi-méme). Mon ordre de
route délivré par I'Administration, confirmé par I'Autorité Militaire me donnait la qualité de sous-agent en mis-
sion, tout comme un homme.

Ainsi, le 30 septembre 1916, j'étais débarqué de la Charente pour étre embarqué le ler octobre 1917 sur le
navire cablier Emile Baudot.

Coll. par Gérard Fouchard.
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LES BEAUX VOYAGES DE CHARLES BAUDRIER

Témoignage de Charles Baudrier

NDLR - Nous publions les souvenirs de Charles Baudr ier, qu'il nous offre en mémoire de sa cousine
Jacqueline Baudrier (ex PDG de Radio France), décéd ée en avril 2009.

Baudrier speakerine a Radio France, je fis mon premier embarquement sur 'Emile Baudot au Havre en

partance pour travaux demandés par les Américains. Cela me permet de faire escale & New York. Je
reviens a Brest avec le Pierre Picard et j'obtiens mon fascicule d'inscrit maritime au Service Général. Les
deux équipages sont tous bretons. Les cabliers de I'Atlantique faisaient des travaux cotiers, sauf le Pierre
Picard qui allait aux Acores par exemple. A Brest, sur 'Emile Baudot, le service général assurait la popote a
bord entre les campagnes pendant les périodes de désarmement du navire. On était souvent invité par des
amis locaux. Le 16 juin 1952, (j'avais alors 20 ans) j'embarquais sur le Pierre Picard avec Mangon comme
Chef de Mission au lieu d'effectuer mon service militaire. J'aurais pu étre considéré comme déserteur. Il 'y
avait deux autres cébliers dans le midi, I'Ampére et I'Alsace chargés des réparations cébles.

J eune homme je voulais quitter la France pour voyager et voir du pays. En avril 1950, aidé par Jacqueline

La vie était plus dure qu'aujourd'hui mais c'était une vraie vie de marin. En visitant les pays on voyait toujours
une misére qui malheureusement existe toujours maintenant. Les nouveaux cébliers Marcel Bayard, Vercors,
Léon Thévenin et Raymond Croze seront plus agréables, les équipages seront réduits, les voyages plus
brefs. C'est ¢a le progrés. L'année derniére je suis monté a Paris, je rencontre ma cousine Jacqueline. On
visite Radio France et son musée ou on pouvait voir I'appareil imprimeur Baudot et autres antiquités dont
beaucoup de postes de radio. Elle me fait entendre des enregistrements datant de la derniére guerre (De
Gaulle) et la chanson de Caura Vaucaire " J'attendrais ton retour ", la chanson des épouses des marins, en
somme. On visite aussi le studio 102 ou tout est enregistré et mixé. Apres nous sommes allés au stand
Renault voir les voitures anciennes dont une des premiéres électriques " I'Ampératrice ". Le restaurant avec
son décor automobile style 1900 vaut aussi le détour.

Parmi les mauvais souvenirs je me rappelle I'abordage de I'Ampére avec un pétrolier au large de Bbne, une
nuit de Noél. Francois Ettori était a la barre. Il s'en est tiré avec une jaunisse. Ce sera la seule victime.
Quelques réparations provisoires a Bone permettront le retour a La Seyne. J'ai perdu quelques photos dans
I'incendie du Marcel Bayard a La Seyne. J'avais débarqué en congé la veille. Triste fin pour ce magnifique
bateau, moderne a I'époque. Je me rappelle aussi de la récupération de la caravelle Ajaccio-Nice avec
I'Alsace et 'Ampere. On avait soupgonné un missile a I'époque. A bord de l'avion, il y avait la femme et les
petits enfants d'un collegue qui m'appelaient tous les soirs pour avoir des nouvelles. La boite noire fut retro-
uvée mais ne dévoilera pas de secrets

Autres événements veécus :
Le mouillage de la Soucoupe plongeante 3000 au large de la Corse sous contrdle de la Marine Nationale.
Test a 2000 meétres apres modifications de I'engin. Personne a bord. Descente au bout d'un filin. L'axe de la
manille de fixation se dévisse, la soucoupe reste au fond ! Heureusement le bathyscaphe alors a Toulon peut
la récupérer quelques jours apres.

A Brest, le Pierre Picard sort en catastrophe de cale seche pour laisser la place a un navire de la
Marine Nationale et qui coule pendant le remorquage. Une ligne d'arbre non saisie entrainant une voie d'eau
dans la machine.

En mai 68, manifestation de soutient avec les gars des chantiers. Les fruits de la lutte n'ont pas été
a la hauteur des espérances.
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L'Ampére c'était la cote d'Afrique, Abidjan, Cotonou, Douala pendant des mois. On profitait bien des esca-
les...J'étais sur I'Alsace en 1970 et en 1974 sur 'Ampére. L'Alsace a fini ses jours a Brest. C'était le compa-
gnon de I'Ampére pour les reléves sur la cbte d'Afrique. |l faisait trés chaud et il n'y avait pas de climatisation.
A la machine, c'était encore pire. Des cabines a 6 ou 8 personnes chez les ADSG. Je me suis trouvé le seul
blanc. Aucun probléme.

Sur I'Alsace et I'Ampére les équipages étaient moiti€ mokos (Toulonnais) moitié bretons, mais I'ambiance était
familiale. A I'époque pas de télé pas de salle de jeux. Les campagnes duraient de 4 a 6 mois.  J'ai égale-
ment navigué sur le Vercors en 1980, il était LE navire de pose, autrement dit le navire Amiral. Dernier voya-
ge avant ma retraite sur le Thevenin, moderne mais la vie y est différente de celle des navires précédents.
On n'y retrouve plus une deuxiéme famille, c'est dommage. Si c'était a refaire, je ferais la méme chose.

Dailleurs je continue toujours & voyager pour le plaisir.

Propos recueillis par a. van oudheusden.

Mrs Arand, Baudrier et Chieusse dit “La Bogue” Mrs Albert Sadio, Georges Piquemal et Charles
Baudrier dans la cuisine de 'Ampére

le Pierre Picard sort en catastrophe de cale séche p  our laisser la place a un navire de la Marine
Nationale et coule pendant le remorquage.
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LA VIE DE L'ASSOCIATION

1 - Jean Da Silva et Pierre Carduner nous quittent  pour d'autres rivages.

Mercredi 24 juin 2009, nous étions une bordée a se retrouver a Saint Mandrier pour accompagner notre ami
bosco dans son dernier voyage. Né en 1932, Jean-Baptiste Da Silva a été emporté par une longue maladie
a l'age de 77 ans. Il n'a que 15 ans lorsqu'il embarque sur un navire. Une fois aux cébliers au début des
années 50, il franchit rapidement tous les grades pour devenir maitre d'équipage a bord des navires cabliers
Ampére, Marcel Bayard et Raymond Croze. Il épouse les valeurs de compétence et de rigueur léguées par
ses glorieux anciens Clément, Sciallano et Bonnec. Da Silva avait une haute idée de son réle a bord, une
grande loyauté pour les commandants et chefs de mission et encadrait les novices qu'il considérait comme
ses enfants. Il était trés sensible a I'harmonie a bord de son navire, en un mot que tout le monde soit heu-
reux a bord de "son" navire

En juin 1967 au large de Terre Neuve,
Loulou venait d'étre nommé bosco
de I'Ampére et Marcel Ferrara deve-
nait maitre de manceuvre.

Pierre Carduner est au premier plan
(en bas et a droite). A gauche, Da
Silva & la manoeuvre au milieu de
son équipe

Le lendemain, le 25 juin, c'était au tour de Pierre Carduner de partir vers d'autres rivages. Pierrot, comme
nous l'appelions, vivait a Brest chez sa fille, bien entouré par sa famille. Il est resté le compagnon que nous
connaissions et un fidéle de I'association, recevant toujours les bulletins avec plaisir

J'ai peu navigué avec Pierrot mais il était de ma premiére campagne de cétiers a Bénodet (photos) en 1965,
peu aprés mon arrivée au service. Sous l'autorité de Jean Vivet et Le Guellec, nous avions posé un cable
entre Bénodet et Sainte Marine. Nous étions les jeunes de I'équipe...lls revenaient de Guyane avec Jean
Vivet installer des cables sous fluviaux. Le jeune matelot est rapidement devenu chef de bordée et maitre de
manceuvre puis bosco sur le navire de Brest (apres Sevenec et Le Guellec). |l était a bord du navire Marcel
Bayard lorsque, au retour de Terre Neuve en mars 1966, une vague scélérate recouvrit le Marcel Bayard et
provoqua l'incendie a la machine. Il faisait alors partie de ceux qui ont lutté pour sauver le navire, comme tous
les braves de I'équipage. Evidemment, lorsqu'il recevait le bulletin, il recevait un petit mot d'amitié et de recon-
naissance



L'un et lI'autre nous ont fait découvrir cette curieuse communauté des cables sous-marins fondée sur des
valeurs morales, la fraternité et la compétence professionnelle.

Jeannot et Pierrot sont de la méme époque et ils nous quittent ensemble. Si l'un était sévére, l'autre était gen-

til mais ils avaient l'un et l'autre foi en leur métier, en la collectivité du bord, en leur hiérarchie. lls étaient de
grands professionnels. Se sont-ils concertés pour partir ensemble ?

Lettre recu de la fille de pierrot Carduner
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2 - L'honneur d'un cableman : Pierre Suard.

Pierre Suard, président directeur général d'Alcatel-Alsthom jusqu'en mars 1995 vient de nous transmettre son
dernier ouvrage : " En toute impunité, la scandaleuse destruction d'Alcatel - Alsthom " publié & compte d'au-
teur (Prix : 18 euros) par :

La société des Ecrivains
147-149 rue Saint-Honoré
75.001 PARIS

Il s'agit du témoignage d'un homme blessé par les procédures judiciaires qui ont suivi son remplacement a
la direction d'Alcatel - Alsthom. Accusés par des collaborateurs indélicats, trois procédures ont été intentées
par la justice sur :

- Le paiement des travaux de sécurisation de son domicile

- La surfacturation du matériel acheté par I'administration des PTT

- Le paiement d'activités commerciales a I'étranger

Toutes ces procédures ont finalement débouché sur des non-lieux et la longue procédure, instruite a charge
(comme l'instruction des inculpés d'Outreau précise Pierre Suard) et un procés trop long ont profondément
meurtri l'auteur.

Depuis 1995, Pierre Suard a suivi la réduction de voilure d'Alcatel sous la direction de son successeur
Tchuruck gu'il considére comme une scandaleuse destruction.
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Lettre recu de Mr pierre Suard
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3 - Alain Suard prend sa retraite.

Alain Suard remplace J C Mouret et Guy Baron le 1 janvier 2007 a la direction des deux services des cables
sous-marins et de FCR. Pour le nouveau directeur, I'année 1997 est une longue suite de bonnes nouvelles
bien préparées par les anciennes équipes. En effet :

" Le 16 janvier 1997 : signature de l'accord de construction et des contrats de fourniture de Sea-Me-
We 3 & Singapour (voir bulletins n°4 de février 19 97 et n°38 d'avril 2008). Dans le package de Sea-M e-We
3, le pool des constructeur confient la pose du systeme aux acheteurs et les deux navires Vercors et Fresnel
obtiennent la part du loin (plus de 75 millions de dollars). Les deux constructeurs japonais KDD et signent
chacun un contrat de 18 millions de dollars avec FCR.

" Les 7 & 8 février 1997 : Accord entre la direction et le personnel des navires (Equipages et Officiers)
pour définir les effectifs et la nouvelle organisation du travail a bord des 4 navires cabliers.

" Le 2 avril 1997 : Le nouveau navire Fresnel construit en Norvége arrive a Dunkerque pour étre armeé
en cablier. Les essais en mer se déroulent en mai et la premiére opération commerciale (Ulysse) débute en
septembre.

" Le 3 novembre 1997 : signature de I'accord MECMA 2 pour 3 ans, assorti de I'accord Medrov pro-
posé par FCR pour I'entretien de Sea-Me-We 2 et,

" Le 12 novembre 1997: signature de l'accord ACMA 6, soit 3 ans d'activité du Léon Thévenin.

France Télécom fixe un premier objectif au nouveau président, filialiser I'activité marine regroupée en une
entité unique. Cet objectif est réalisé dans le délai imparti et FT Marine est constitué le 1 janvier 2000.

Contrairement aux différents services de France Télécom qui soutiennent notre association dans les limites
de la réglementation de la maison mere, Alain Suard a toujours refusé toute interview. Il n‘a pas souhaité figu-
rer dans le livre "Du Morse a I'Internet”" ni que nous rendions hommage a ses actions.

28 mars 1998. Le commandant Bougeard présente le Fr  esnel & tous ses amis de l'association des
cables sous-marins de La Seyne sur Mer.

Cette année, Alain Suard signe un article dans le numéro d'avril 2009 de "La jaune et la rouge", consacrée
aux métiers de la Mer, il présente le secteur cablier de France Télécom. C'est le testament de l'auteur qui
présente une remarquable synthése de ses dix années d'activité comme Président de FT Marine (construc-
tion du Descartes en remplacement du Fresnel - achat de SIMEC et opérations spéciales comme la récupé-
ration des boites noires de Charm EI-Cheikh).

Pour ce qui est de I'activité du constructeur frangais, nous renvoyons nos lecteurs a l'article de Georges Krebs
publié dans le bulletin précédent n°38 qui couvre également les dix derniéres années de l'activité d'Alcatel
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LA VIE DE L'ASSOCIATION
4 - Reynald Leconte, un nouveau président a la téte ~ de FT Marine.

Bienvenue a Reynald Leconte qui connait bien les cables sous-marins. En 1999, il était désigné président du
comité général TAT 14, baptéme du feu difficile a un moment ou tous les grands opérateurs reduisaient la
voilure dans les cables sous-marins.

LE COURRIER DES LECTEURS

Bulletin 38 : Quelques erreurs ont été relevées par les amis
Selon Mr Legou (qui a raison), il s'agit de Mr Cherchi et non de Mr Delandines Pour M André Gallais, nous
précisons qu'il s'agit bien de MM Buneau, Blatrix, Daynes et Mallet (pages 34 et 35).

Le bureau a poursuivi son aide aux étudiants, aux journalistes et aux passionnés de généalogie.

Jean-David Bigot poursuit sa these de fin d'études sur I'ensouillage des cables sous-marins. Il nous propose
a titre de remerciements de l'insérer sur le site de l'association www.cablesm.fr

Patrick Bayard, petit-fils de Marcel Bayard rédige la biographie de Marcel Bayard et recherche des éléments
et des témoignages pouvant l'aider.

Raymond Marin Lemesle a rédigé une étude sur les cables sous-marins posés en Méditerranée pour la revue
du Musée de La Poste. Il s'est appuyé sur notre ouvrage " Du Morse a l'Internet" avec notre accord.

Vincent Nouyrigat, journaliste nous a beaucoup sollicités pour établir un dossier sur les cables sous-marins
destiné aux publications du groupe " Sciences et Avenir ",

Mr et Mme Voisin - Wiinchendorff poursuivent leur recherches sur leur glorieux ancétre aux archives des télé-
communications et a la bibliothéque de la BFPT et sollicitent la FNARH pour préciser leurs recherches.

LA FNARH FETE SES 25 ANS

Le 25iéme anniversaire de la FNARH a été célébré le 24 septembre 2009 a la Fondation de la France Libre,
59 rue Vergniaud a Paris. L'AACSM était représentée par G Fouchard.

France Télécom et La Poste étaient représentés respectivement par Mr J Y Larrouturou, Directeur Général
Adjoint et Mme Blanchecotte, directrice du COMEX (Euvres sociales). L'une et l'autre ont évidemment sou-
ligné I'importance des adhérents des associations fédérées a la FNARH dans la construction de la culture de
leurs entreprises respectives et dans la création du lien social en cette période de mutation profonde des
meétiers.

Nous avons noté ce langage nouveau qui conforte tous les bénévoles de la FNARH et des associations fédé-
rées. Dans notre association, nous avions compris depuis longtemps, a la lecture des lettres que vous nous
adressez ce que la culture du métier et le patrimoine industriel pouvait pouvaient apporter & chacun et ren-
forcer le tissu social de I'entreprise.

Quelgues images des 25 ans de la FNARH a Paris. Ag auche, le Bureau présidé par Harry Franz et a
droite, Mme Blanchecotte, directrice du COMEX (La P oste) s'adressant a I'assemblée avec de g a dr,
MM A. De Bejarry (Directeur des relations sociales  de FT), J.Y Larrouturou, Directeur Général Adjoint
de FT, Claude Pérardel (président-fondateur de la F  NARH) et Harry Franz (actuel président)

48



REUNIONS & CONFERENCES
1 - Présentation du livre de Michel Bougeard le 18  mai a La Ciotat.

Ci apres le compte rendu photographique de la présentation du livre de Michel Bougeard a La Ciotat apres
la remise du prix: I'ancre de marine

Séance publique pour Michel Bougeard organisée a la librairie “Le Poivre D'’Ane” de la Ciotat
L'auteur se préte volontier aux charmes d’'une séanc e de dédicace devant une assistance toute acqui-
Se a son oeuvre
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3 - Conférence du 8 juin a La Seyne sur Mer.

Alain Van Oudheusden et G Fouchard ont présenté 20 ans de télécommunications sous-marines (1988 -
2008), salle Guillaume Apollinaire a La Seyne sur Mer devant une nombreuse assistante pour le compte de
I'association locale " Les amis de La Seyne ancienne et moderne" (Présidente Mme Padovani).

Le maire de La Seyne Marc Vuillemot était représenté par notre Ami Jean-Jacques Taurines.

La conférence sera représentée a Six Fours les Plages et a Vendéme (41) d'ici la fin de I'année 2009.

Une conférence sur les 30 ans de télécommunications sous-marine s'est déroulé le 8 juin 2009 salle
Guillaume Apollinaire a La Seyne sur Mer en présenc e des personnalités locales (M JJ Taurines repré-
sentant le maire) et d'un public nombreux.

Devant le succes obtenu par A. Van Oudheusden et G Fouchard, cette conférence sera présentée a
Six Fours les Plages en novembre.

50



LU DANS LA PRESSE

par la redaction

Plusieurs sujets d'actualités ont été relevés dans la presse spécialisée ou non. Ils méri-
tent d'étre portés a votre connaissance

1 - L'Afrique de I'Est découvre I'Internet a grande vitesse (Le Monde du 22 ao(t
2009).

Les investissements se multiplient pour que I'Afrique de I'Est ait acces a l'Internet a gran-
de vitesse puisque, apres le systeme EASSy signé le 15 octobre 2008 par Alcatel dont la
capacité du a été portée a 1,4 Terabit/s, deux projets privées SEACOM et TEAMs ont été
annonceés en 2009.

Outre les systemes existants (SAT 2 et GLO), desservant I'Afrique occidentale, d'autres
projets sont prévus en 2010 : Main One, ACE et WACS.

Tous ces systemes ceinturant I'Afrique auront le grand intérét de sécuriser la route
Europe - Extréme Orient et de supprimer la fragilité de la route actuelle empruntant la
Méditerranée.

2 - La flotte cabliére francaise s'accroit (Le mari  n spécial de mai 2009).

Dans son numeéro spécial sur les armements francais, Le Marin présente les flottes de
France Télécom Marine et d' ALDA et leurs 10 navires.

En effet, ALDA vient d'immatriculer en France (Marseille) sous pavillon RIF les deux navi-
res Peter Faber et Lodbrod.

Selon Le Marin,

" Le Lodbrog, basé a Taiwan, est sur un contrat sur la moitié ouest du Pacifique-Nord et
le quart nord-est de l'océan Indien. Son sister-ship lle de Ré, basé a Nouméa, travaille
dans le Pacifigue-Sud. Le Peter Faber, plus petit, est sur le contrat Apma, en Atlantique-
nord en tant que navire auxiliaire d'un premier cablier de maintenance.

Alda Marine, qui a da faire face a I'éclatement de la bulle internet lors de son arrivée sur
le marché en mettant pendant un an un cablier en stand-by a Dunkerque, est en pleine
forme. Le bon niveau d'activité a ainsi conduit Alcatel a demander I'an passé que I'lle de
Bréhat soit remis en configuration de pose. Il était auparavant basé a Brest comme navi-
re de maintenance et était partiellement utilisé comme navire dépollueur par I'Agence
européenne de sécurité maritime ".

3 - L'histoire du centre de télécommunications de P enmarch (dans le journal local).

Nous reproduisons un excellent article sur I'histoire du centre de télécommunications
sous-marines transatlantique construit en 1959
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